=“= Magiczny

=|“ Krakdéw

Krakéw stawia na tramwaje

2015-09-23

22 wrzesnia kierowcy samochodéw mogli podrézowaé w Krakowie komunikacja miejska za darmo. To tylko
jedna z form promowania w naszym miescie transportu publicznego. - Najwazniejsza promocja komunikacji
miejskiej sa same inwestycje, a szczegdlnie rozbudowa linii tramwajowych - podkresla Tadeusz Trzmiel,
Zastepca Prezydenta Krakowa.

Tramwaj na osiedle Ruczaj (do petli Czerwone Maki), estakada Lipska-Wielicka, modernizacja linii
Rondo Mogilskie - Plac Centralny oraz wymiana torowiska i przebudowa uktadu drogowego w rejonie
Plant... To tylko kilka przyktadéw inwestycji miejskich prowadzonych przez ZIKIT, ktérych celem jest
poprawa komunikacji tramwajowej w Krakowie.

- Dalsza rozbudowa sytemu tramwajowego, zwtaszcza o parametrach tramwaju szybkiego, w tym
takze tramwajowych odcinkéw tunelowych, jest obecnie najefektywniejszym sposobem na
rozwigzanie probleméw komunikacyjnych - uwaza dr inz. Marek Bauer z Politechniki Krakowskie;.

Jak dodaje, szybki tramwaj stanowi swego rodzaju kompromis pomiedzy sprawnym przejazdem oraz
akceptowalnymi przez pasazeréw dtugosciami dojs¢ do przystankdéw. - Zaletami szybkiego tramwaju
sg tez relatywnie niskie - cho¢by w poréwnaniu z metrem - koszty inwestycyjne i eksploatacyjne, a
takze mozliwos¢ stworzenia gestej i spdjnej sieci potgczen, oferujgcej powigzania alternatywne np. w
przypadku awarii - zaznacza ekspert.

Na zalety komunikacji tramwajowej coraz mocniej zwraca uwage réwniez Unia Europejska,
podkreslajgc , ze sg to pojazdy ekologiczne, bardziej pojemne, odporne na korki i cho¢ infrastruktura
tramwajowa jest drozsza od np. autobusowej, to juz eksploatacja przynosi wieksze oszczednosci. Dla
poréwnania zycie autobusu to kwestia okoto 10 lat, tramwaju - 30.

Najnowszg krakowska inwestycjg w tej dziedzinie jest otwarta 30 sierpnia 2015 r. estakada tgczaca
ulice Lipska i Wielicka (koszt: 135 min zt, 70 mIn ze $rodkdéw unijnych), ktéra jest dopetnieniem
pierwszej linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju. Kursuja przez nig trzy tramwaje: nr 50 z Krowodrzy
Gérki do Kurdwanowa (czas przejazdu nieco ponad 30 minut) oraz 9: Mistrzejowice - Nowy Biezanéw
oraz 11 (Maty Ptaszéw - Czerwone Maki). Umozliwia skrdécenie czasu przejazdu na osi pétnoc- potudnie
oraz zapewnia alternatywna trase przejazdu do Biezanowa i Kurdwanowa, duzych krakowskich osiedli.

Warto doda¢, ze Politechnika Krakowska juz w pazdzierniku przeprowadzi badania na zmienionej linii
nr 50, co umozliwi poréwnanie predkosci i czasu przejazdu tramwajéw przed i po oddaniu do
uzytkowania nowego odcinka z estakadg Lipska - Wielicka.

Nowe linie zwiekszajg takze atrakcyjnos¢ inwestycyjng miasta oraz utatwiajg dostep do miejsc pracy,
nauki czy ustug. Doskonatym tego przyktadem jest oddana do uzytku w listopadzie 2012 roku trasa
tramwajowa tgczaca osiedle Ruczaj (petla Czerwone Maki) z centrum Krakowa. Koszt catej budowy to
182 min zt (UE: 52 min zt). W ten sposéb, po dwdéch latach prac, potudniowo-zachodnia czes¢
Krakowa zyskata szybkie potgczenie z centrum, a przy petli autobusowo-tramwajowej powstat
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Matego Ptaszowa potwierdzita regute, ze poprawa obstugi komunikacyjnej to szansa na szybszy
rozwoj.

Na uwage zastuguje réwniez kolejna inwestycja miejska ostatnich lat. Chodzi o przebudowe odcinka
Rondo Mogilskie - Plac Centralny, ktéra trwa od poczatku 2014 roku. W ramach inwestycji
wymieniono torowiska, a takze nawierzchnie jezdni i chodnikéw, powstaty Sciezki rowerowe. Co
najwazniejsze - po zakonczeniu prac tramwaje jada do Nowej Huty szybciej i ciszej. Koszty: 142,9 min
zt, z Unii: 68,6 min zt.

- Oczywiscie, predkosci tramwajéw bedg zréznicowane. Na odcinkach KST mozliwe sg Srednie
predkosci komunikacyjne (uwzgledniajgce zatrzymania na przystankach) na poziomie 25 km/h, a wiec
bardzo atrakcyjne z punktu widzenia czasu trwania catej podrézy. Ale np. na | obwodnicy juz Srednia
predkos¢ komunikacyjna na poziomie 16 km/h bedzie satysfakcjonujgca, w tym miejscu wyzsza
bytaby zagrozeniem dla pieszych - zaznacza Marek Bauer.

Kwestia ruchu w Scistym centrum Krakowa zostanie zatem ulepszona w inny sposéb. Od potowy lipca
trwa remont torowiska i przebudowa uktadu drogowego na ul. Dunajewskiego, ktéry potrwa do konca
listopada. Jest to drugi etap remontu w rejonie Plant, ktéry finalnie wprowadzi ruch jednokierunkowy
dla samochodéw na odcinku Pitsudskiego - Dworzec Gtéwny. Pierwszy etap tej inwestycji - remont
odcinka od Pitsudskiego do Karmelickiej przeprowadzono wiosng tego roku. Z poczatkiem przysztego
roku rozpocznie sie remont odcinka do Dworca Gtéwnego.

Ponadto w czasie wakacji przeprowadzono szereg mniejszych remontéw, np. torowiska na ul.
Westerplatte, ul. Limanowskiego , ul. Dietla, miedzy Dworcem Towarowym a Politechnikg Krakowskg
oraz w tunelu tramwajowym pod dworcem kolejowym. W tym roku w miejskim budzecie na remont
torowisk przeznaczone byto 40 min zi.

Obecna sie¢ tramwajowa wymaga statej rozbudowy. Wedtug inzyniera Bauera mozliwosci sg spore:
nowe trasy tramwajowe na Gorke Narodowaq i Azory, tgcznik miedzy Kurdwanowem a linig do Borku
Fateckiego, czy tramwaj w ul. Nowohuckie;.

Czesc z tych propozycji planowana jest w najblizszych latach, np. powstanie Szybkiego Tramwaju do
osiedla Azory. Obecnie powstaje koncepcja tej inwestycji, ktéra bedzie konsultowana z mieszkancami.
Rok 2016 to czas zdobycia decyzji Srodowiskowych, a potem w kolejnych latach ruszy realizacja,
ktérej finat ma nastapi¢ najpdézniej do 2020 roku. Nowa trasa ma by¢ funkcjonalnie potgczona z drugg
oczekiwang linig do Gorki Narodowej. Niewykluczone, ze oba newralgiczne odcinki beda powstawac
réwnolegle w czasie. Szacunkowe koszty to 100 min zt (linia na Azory) i 250 miIn zt (Krowodrza Gérka).

Ponadto w ubiegtym roku zakohczyty sie takze konsultacje spoteczne dotyczgce budowy trasy
tramwajowej od Meissnera do Mistrzejowic. W gotowej juz koncepcji trasy przewidziana jest m.in.
budowa tunelu pod rondem Polsadu.



