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Przysztosc transportu miejskiego w Krakowie

2016-01-28

Metro Metrobus - to rekomendowany wariant rozwoju systemu transportu Krakowa. Powstat on w
poznanskim Biurze Inzynierii Transportu na zlecenie Urzedu Miasta Krakowa. Alternatywa dla metra jest
budowa tanszego szybkiego tramwaju.

15 lutego bedziemy miec ostateczng wersje przyjetg przez Zespét Doradczy Prezydenta Miasta
Krakowa. W lutym Zespét opracowujacy dokument przedstawi go Radzie Miasta Krakowa i
najprawdopodobniej bedzie takze przedmiotem obrad komisji. Jezeli zostanie potwierdzone, ze
decydujemy sie na dwa warianty, tj. Krakowski Szybki Tramwaj - rozbudowa i jedna linia metra oraz
metrobus, wtedy dla tych dwdéch wariantdw opracowany zostanie koreferat jak réwniez studium
wykonalnosci, czyli uszczegdétowienie tras mozliwosci realizacyjnych metra.

Wariant Metro MetroBus zaktada powstanie jednej linii metra na kierunku wschéd-zachéd
oraz rozbudowe sieci metrobusu i szybkiego tramwaju (poprzez modernizacje torowisk
oraz priorytety w sygnalizacji swietlnej). Linia metra wedtug autoréw opracowania miataby mie¢
czes$¢ podziemng i naziemng. Na powierzchni metro poprowadzone bytoby w ciggu al. Jana Pawta Il. W
pierwszym etapie powstatby tunel pod Starym Miastem w ksztatcie pozwalajgcym na prowadzenie
ruchu tramwajowego oraz mozliwos¢ docelowego przeksztatcenia tunelu do prowadzenia pojazdéw
metra. Tunel ten zostanie podtgczony do systemu tramwajowego, dzieki temu bedzie przynosit
korzysci niezaleznie od okresu wybudowania pozostatych odcinkéw oraz zmiany systemu z
tramwajowego w metro.

Waznym elementem wariantu jest budowa dos¢ rozlegtego systemu metrobusu (Bus Rapid
Transit). Metrobus jest elastycznym srodkiem transportu opartym na pojazdach autobusowych ale
charakteryzujgcy sie duzg niezaleznoscig od warunkéw ruchu samochodowego, duzg predkoscia i
przepustowoscig. W przypadku krakowskiego metrobusu, przyjeto wykorzystanie istniejgcych oraz
wyznaczenie nowych paséw autobusowych, zmiane koloru nawierzchni, wprowadzenie priorytetéw na
wszystkich skrzyzowaniach, dostosowanie torowisk tramwajowych do prowadzenia ruchu
autobusowego, przebudowe przystankéw autobusowych, ewentualny zakup taboru o zwiekszonej
pojemnosci. Srednia predko$¢ komunikacyjna krakowskiego metrobusu bedzie wynosi¢ 26-27 km/h.

Autorzy ,Studium rozwoju systemu transportu miasta Krakowa w tym budowy metra”, przeanalizowali
kilkadziesigt pomystéow sposréd ktérych wybrano 9 wariantéw rozwoju systemu transportu Krakowa,
we wszystkich zatozono rozwdj systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Po uwage brano warianty:

1. Jedna linia metra na kierunku wschdéd-zachéd oraz rozwéj systemu szybkiego tramwaju bez
budowy nowego tunelu tramwajowego.

2. Trzy linie metra na kierunkach: wschéd-zachéd, potudniowy/wschdéd-zachéd, potudniowy/zachdd-
wschdd. Brak dodatkowego rozwoju systemu szybkiego tramwaju.

3. Dwie linie metra na kierunku wschéd-zachdd (za wyjatkiem odcinka prowadzonego w ciggu al.
Jana Pawta Il). Natomiast na kierunku potudniowy/zachdd-pétnoc nowy odcinek metra do osiedla
Azory. Brak dodatkowego rozwoju systemu szybkiego tramwaju.
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. Jedna linia metra (za wyjatkiem odcinka prowadzonego w ciggu al. Jana Pawta Il) na kierunku

wschdéd-zachdd z rozwojem systemu szybkiego tramwaju bez budowy nowego tunelu
tramwajowego oraz budowa linii metrobusu (autobus, wydzielony z ruchu samochodowego na
parametrach podobnych do szybkiego tramwaju) w Alejach Trzech Wieszczy.

. Jedna linia premetra (nizsze standardy niz w przypadku metra) na kierunku wschéd-zachéd oraz

czesciowy rozwdj systemu szybkiego tramwaju bez budowy nowego tunelu.
Dwie linie premetra na kierunkach: wschdéd-zachdd i potudnie-pdétnoc z czeSciowym rozwojem
systemu szybkiego tramwaju.

. Rozwdj systemu tramwaju szybkiego zaréwno przez dobudowe nowych odcinkéw, jak i przez

modernizacje i podniesienie parametréw odcinkéw istniejgcych tramwaju tradycyjnego bez
budowy nowego tunelu tramwajowego, czyli bez przyspieszeni atramwajéw na obszarze
wewnatrz drugiej obwodnicy.

. Rozwdj systemu tramwaju szybkiego zaréwno przez dobudowe nowych odcinkéw, jak i przez

modernizacje i podniesienie parametréw odcinkéw istniejgcych tramwaju tradycyjnego z budowa
nowego tunelu tramwajowego w ciagu ulic Lubicz-Basztowa-Karmelicka, czesciowe
przyspieszenie tramwajéw na obszarze wewnatrz drugiej obwodnicy.

. Rozwdéj systemu tramwaju szybkiego zaréwno przez dobudowe nowych odcinkéw (czesciowo w

innym niz w pozostatych wariantach przebiegu), jak i przez modernizacje i podniesienie
parametréw odcinkéw istniejgcych tramwaju tradycyjnego.

W wyniku procedury wyboru wariantu wskazano wariant nr 4 - Metro Metrobus. Do zalet
tego wariantu naleza:

1.

4.

Jest wariantem metra a wiec jest zgodny z oczekiwaniami mieszkancéw Krakowa wyrazonymi w
referendum.

. Jest najtanszym z rozpatrywanych wariantéw metra co mocna urealnia mozliwosci jego budowy.
. Pozwala na etapowanie, w pierwszych etapach moze by¢ tozsamy z wariantem szybkiego

tramwaju, ktéry réwniez uzyskat dobre wyniki. Mozliwos¢ etapowania oznacza szybsze
uzyskiwanie efektdw oraz mniejsze zagrozenie wynikajgce z przerwania i niedokohczenia
budowy.

Charakteryzuje sie najlepszym wptywem na srodowisko z posréd przedstawionych wariantéw.

Wyniki opracowania wskazujg na nieefektywnos¢ budowy kosztownych systemdéw metra na wysokich
parametrach. Popyt na przewozy, ktéry moze w okresie prognostycznym wygenerowac Krakow, jest
odpowiedni dla rozwigzan tahszych i ograniczonych. W przeciggu najblizszych 20 lat sens ma budowa
jednej linii metra o parametrach metra lekkiego. Linia ta moze by¢ budowana w formie premetra, to
jest w etapach. Rozwigzania infrastrukturalne docelowo przeznaczone pod metro bedg stuzyty do
usprawnienia systemu tramwajowego.

Wedtug autorow ,,Studium rozwoju systemu transportu miasta Krakowa w tym budowy
metra”, naktady inwestycyjne oraz koszty operacyjne na lata 2020-2049
rekomendowanego wariantu wyniosa: 8 702 052 585 zt (8 173 644 585 zt infrastruktura +
528 408 000 zt tabor).
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Metro Metrobus w liczbach:

1. 1 linia metra o dtugosci 15,3 km

2. 2 linie metrobusa o dtugosci 20,4 km

3. Nowe trasy tramwajowe - 22,5 km

4. Zmodernizowane linie tramwajowe - 46 km

Szybki Tramwaj w liczbach:

1. Nowe trasy tramwajowe 47,7 km
2. Zmodernizowane trasy tramwajowe 53,4 km.



