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Jak to jest z budowa parkingédw w Krakowie

2018-12-03

Tempo budowy parkingéw miejskich w Krakowie nie jest wysokie. Jednak w przeciwienstwie do miast
podawanych jako porownania istnieja przyczyny, ktére sprawiaja, ze przygotowanie inwestycji w Krakowie
trwa dtuzej i jest bardziej skomplikowane.

W sobotnim wydaniu Dziennika Polskiego pojawita sie krytyka tempa, z jakim Krakéw realizuje sie¢
parkingéw Park and Ride. Jak stusznie zwracat uwage cytowany w tekscie prof. Szarata z Politechniki
Krakowskiej, tego rodzaju obiekty sg niezbedne w miescie, ktére jak Krakéw, codziennie mierzy sie z
tysigcami samochoddéw wjezdzajgcych do centrum.

Uporzadkujmy jednak. Liczba 250 tys. samochoddéw wjezdzajgcych do miasta, obejmuje takze
samochody poruszajace sie po obwodnicy autostradowej. Do miasta realnie wjezdza co dzienh ok. 160
tys. pojazdéw. To nadal ogromna liczba aut, ktére stanowig obcigzenie dla uktadu ulic miasta.

Sie¢ Park and Ride nie jest jednak panaceum. Jako poréwnanie do Krakowa podawana jest Warszawa,
ktéra ma ponad cztery razy wiecej miejsc postojowych tego rodzaju przy petlach tramwajowych czy
stacjach metra. To robi wrazenie, ale tylko wtedy kiedy nie sprawdzi sie, ile aut wjezdza co dzien
spoza Warszawy na jej teren - a to blisko milion samochoddéw kazdego dnia. Cztery razy wiecej niz w
Krakowie.

Same parkingi na rogatkach miasta nie wystarcza, by zapanowac nad checiag wjazdu samochodem do
centrum. Aby kierowcy rezygnowali z auta potrzebna jest alternatywa. Wewnatrz Krakowa jest nig
sie¢ komunikacji miejskiej, ale dla mieszkahcéw wsi i miasteczek lezagcych wokét Krakowa, realng
alternatywg bedzie budowana sie¢ potaczen kolejowych. Jesli beda z niej korzystad, nie beda w ogdle
pojawiali sie autami w obrebie Krakowa - dlatego informacje o tym, ze w gminach metropolii
krakowskiej powstajg parkingi to dowdd na to, ze polityka transportowa na tym poziomie jest
skoordynowana.

Tak, jak zauwaza autor tekstu, tempo realizacji programu parkingowego nie jest w Krakowie
najwyzsze, ale krytykujac je uwzglednia zbyt mato czynnikéw. Krakéw w przeciwiefstwie do
Wroctawia czy Warszawy, nie dysponuje jako gmina wielkimi dziatkami, na ktérych moze swobodnie
inwestowac. W Krakowie niemal zawsze, proces przygotowania inwestycji w parking, oznacza
miesigce starah o wymiane gruntéw z wtascicielami prywatnymi lub préby odkupienia. Tylko w ten
sposbb udaje sie wygospodarowac przestrzeh wystarczajgcg do realizacji parkingu. Zas tam, gdzie
gmina ma w swoich rekach odpowiednie grunty, konieczna jest czesto zmiana ich przeznaczenia w
planach zagospodarowania. Juz tylko na te procedury trzeba czesto ponad rok.

O wiele czesciej niz we wspomnianych miastach, w Krakowie konieczne jest réwniez negocjowanie z
mieszkancami. Charakter zabudowy Krakowa, ksztatt jego sieci transportowej powoduje, ze znaczna
czes$d lokalizacji nadajgcych sie na umiejscowienie parkingu, znajduje sie w poblizu istniejgcych
osiedli. Ich mieszkahcy bardzo czesto nie sg chetni tego rodzaju inwestycjom. Tu choc¢by przyktadem
projekt wezta przesiadkowego i parkingu w Bronowicach - niemal rok trwaty rozmowy z mieszkahcami
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na temat ksztattu projektu inwestycji.

Co wazne komplikacji tergo rodzaju przybywa - niespetna rok temu doszto do zmian w przepisach
budowlanych, ktére wymagajg, by dziatki przeznaczone na parkingi byty jeszcze wieksze. Dla Krakowa
to ktopot, bo juz przygotowane lokalizacje nie spetniajg czesto tych wymogéw - ponownie wiec bedzie
trzeba pozyskiwac grunty.

Jesli wiec nalezy sie zgodzi¢, ze liczba powstajgcych w miescie parkingdw nie jest imponujgca, nalezy
tez uwzglednic, ze nasze miasto jest dla inwestycji tego rodzaju trudniejsze niz wiele innych w Polsce.
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