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Streszczenie czesci opisowej
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Informacje wprowadzajace

Strategiczne mapy hatasu stanowigce przedmiot niniejszego opracowania powstaty w celu
oceny klimatu akustycznego na terenie Krakowa, jako miasta o liczbie mieszkahcéw wiekszej
niz 100 tys. oséb. Opracowanie obejmowato obszar w granicach administracyjnych Krakowa o
tgcznej powierzchni ok. 326.84 km2. Obszar ten zamieszkuje prawie 780 tys. oséb. (GUS, stan
na 31.12.2020 r.).

W ramach opracowania wykonano obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu w otoczeniu drég,
linii kolejowych i tramwajowych oraz obszaréw przemystowych. Uwzgledniono szczegdtowe
dane o konfiguracji i zagospodarowaniu tego terenu. Sporzgdzono mape emisyjng dla drég i linii
kolejowych, ktéra charakteryzuje usrednione dobowe natezenie ruchu oraz zamodelowano
przestrzenny rozktad imisji dzwieku (mapy imisyjne).

Dzieki natozeniu otrzymanych zasiegéw imisji dZwieku na mape obszaréw o okreslonych
rodzajach zagospodarowania i dopuszczalnych poziomach hatasu (mapa terenéw objetych
ochrong akustyczng) za pomoca oprogramowania GIS otrzymano mapy wynikowe w postaci
identyfikacji terenéw zagrozonych hatasem (mapa terenéw zagrozonych hatasem). Kazdg

z wyzej okreslonych analiz wykonano osobno z uzyciem wskazniké4w LDWN oraz LN.

Charakterystyka gtownych zrdodet hatasu

Hatas samochodowy

Przez Krakéw przebiegaja drogi krajowe nr 7, 44, 52, 75, 79 i 94, drogi wojewdédzkie nr 776, 780
i 794, autostrada A4 oraz droga ekspresowa S7. W granicach miasta zlokalizowanych jest
tacznie 36.3 km drdg krajowych, 26.3 km drég wojewddzkich, 265.6 km drég powiatowych oraz
782.0 km drég gminnych. Spory udziat w ksztattowaniu klimatu akustycznego majg drogi,
ktérych strukture ruchu charakteryzuje duzy udziat pojazdéw ciezkich, jakkolwiek w chwili
obecnej wiekszos¢ ruchu tranzytowego przejeta obwodnica Krakowa. Drogi dojazdowe, gtéwnie
gminne, charakteryzuje natomiast duza zmiennos¢ natezenia ruchu w ciggu doby. Ruch
samochodéw jest najwiekszy podczas dnia, a w czasie nocy znaczgco sie obniza. Drogi te
charakteryzujg sie takze mniejszym udziatem pojazddéw ciezkich (z wyjatkiem pojazddéw
komunikacji miejskiej).

W ramach niniejszego opracowania w otoczeniu najbardziej , hatasliwych” ulic Krakowa,
przeprowadzono pomiary hatasu drogowego
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z rébwnoczesnymi pomiarami natezeh ruchu w przekrojach pomiarowych. Dodatkowo we
wszystkich punktach wykonano pomiary predkosci pojazdéw. Pomiarami objeto 120 punktéw
zlokalizowanych w catym miescie.
Na podstawie przedmiotowych pomiaréw wykonano prognoze natezenia ruchu dla catej sieci
drogowej miasta Krakowa. Wyniki tej prognozy postuzyty jako dane wejsciowe do modelu
akustycznego w programie SoundPLAN, w ktérym wykonano obliczenia niezbedne do
opracowania strategicznych map hatasu.
Hatas kolejowy
Krakéw stanowi wazny wezet kolejowy dla potaczen regionalnych, miedzymiastowych i
krajowych. W Krakowie znajdujg sie dwa dworce kolejowe: Dworzec Gtowny oraz Krakéw
Ptaszéw. W granicach administracyjnych Krakowa zlokalizowane sg odcinki nastepujacych linii
kolejowych:

¢ Linia kolejowa nr 8 - Warszawa Zachodnia - Krakéw Gtéwny,

¢ Linia kolejowa nr 91 - Krakéw Gtéwny - Medyka,

e Linia kolejowa nr 94 - Krakéw Ptaszéw - Oswiecim,

¢ Linia kolejowa nr 95 - Krakéw MydIniki - Podteze,

e Linia kolejowa nr 100 - Krakéw MydIniki - Gaj,

¢ Linia kolejowa nr 109 - Krakéw Biezandw - Wieliczka Rynek-Kopalnia,

¢ Linia kolejowa nr 118 - Krakéw Gtéwny - Krakéw Lotnisko,

¢ Linia kolejowa nr 133 - Dabrowa Gérnicza Zgbkowice - Krakéw Gtéwny,

e Linia kolejowa nr 940 - Krakdw Nowa Huta - Krakéw Krzestawice,

¢ Linia kolejowa nr 947 - Krakéw Olsza - Krakéw teg.
Hatas kolejowy jest generowany wzdtuz linii kolejowych, a takze dworcéw kolejowych.
Najwiekszy wptyw na terenie miasta na klimat akustyczny majg dworce kolejowe oraz linie
kolejowe na trasach:

e Krakéw Gtéwny - Dabrowa Goérnicza,

e Krakéw Ptaszéw - Oswiecim,

¢ Krakéw Gtéwny - Warszawa Zachodnia,
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e Krakéw Gtéwny - Medyka.

Na stopien zagrozenia hatasem kolejowym wptywa struktura ruchu, rodzaj torowiska oraz jego
stan. Wiekszy udziat pociggéw towarowych w strukturze ruchu powoduje zwiekszenie wptywu
linii kolejowych na klimat akustyczny. Na stopieh zagrozenia hatasem wptywa takze predkos¢
pociggdéw, uksztattowanie i uzytkowanie terenu wokét zrédet hatasu, oraz zabudowa wraz ze
sposobem jej zagospodarowania i uzytkowania.

Podczas opracowania Strategicznej mapy hatasu Miasta Krakowa wykonano pomiary hatasu
kolejowego w 20 punktach zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie analizowanych linii
kolejowych. Réwnoczesnie z pomiarami akustycznymi prowadzono pomiary natezenia, struktury
ruchu i predkosci pociggéw. Pomiary towarzyszgce natezenia ruchu kolejowego realizowane
byty metoda reczna przez zliczanie liczby pojazdéw przejezdzajgcych przez badany przekrgj
pomiarowy.

Hatas tramwajowy

W obrebie Krakowa regularnie kursuje 20 linii (18 zwykte i 2 nocne). Utrzymanie infrastruktury
oraz organizacja przewozéw nalezy do zadan Zarzgdu Drég Miasta Krakowa, natomiast
wykonywaniem przewozdéw oraz utrzymaniem taboru zajmuje sie MPK Krakéw. Hatas
tramwajowy w Krakowie generowany jest przez nastepujace linie tramwajowe:

¢ linia tramwajowa nr 1 Salwator - Wzgdrza Krzestawickie,

linia tramwajowa nr 4 Bronowice Mate - Wzgorza Krzestawickie,

e linia tramwajowa nr 5 Cmentarz Rakowicki - Wzgérza Krzestawickie,
¢ linia tramwajowa nr 8 Borek Fatecki - Bronowice Mate,

e linia tramwajowa nr 9 Nowy Biezanéw P+R - Mistrzejowice,

¢ linia tramwajowa nr 10 tagiewniki - Pleszéw,

¢ linia tramwajowa nr 11 Czerwone Maki P+R - Maty Ptaszéw P+R,

e linia tramwajowa nr 13 Nowy Biezanéw P+R - Bronowice,

¢ linia tramwajowa nr 14 Bronowice - Mistrzejowice,

¢ linia tramwajowa nr 17 Czerwone Maki P+R - Bratystawska,

¢ linia tramwajowa nr 19 Borek Fatecki - Bratystawska,

e linia tramwajowa nr 20 Salwator - Maty Ptaszéw P+R,
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e linia tramwajowa nr 21 Os. Piastow - Pleszéw,

¢ linia tramwajowa nr 22 Borek Fatecki - Kopiec Wandy,

e linia tramwajowa nr 24 Bronowice Mate - Kurdwanéw P+R,

¢ linia tramwajowa nr 49 Nowy Biezanéw P+R - TAURON Arena Krakéw Wieczysta

e linia tramwajowa nr 50 Dworzec Towarowy - Kurdwandéw P+R,

e linia tramwajowa nr 52 Czerwone Maki P+R - os. Piastéw,

e linia tramwajowa nr 62 Czerwone Maki P+R - Plac Centralny im. Ronalda Reagana,

e linia tramwajowa nr 64 Bronowice Mate - Os. Piastéw.

W ramach opracowania wykonano pomiary hatasu w 25 punktach zlokalizowanych w
bezposrednim sgsiedztwie linii tramwajowych.

Hatas przemystowy

Krakéw to wazny osrodek gospodarczy, w ktéorym koncentruje sie znaczna czes¢ przemystu
Matopolski. Wraz z okolicznymi miastami: Bochnig, Skawing, Myslenicami oraz Wieliczkg tworzy
Krakowski Okreg Przemystowy, ale produkcja przemystowa skupia sie gtéwnie w Krakowie.
Dominuje tu przemyst hutniczy i elektromaszynowy, znaczaca role odgrywa

przemyst chemiczny,

w tym farmaceutyczny i sodowy.

Na terenie Krakowa miesci sie wiele obiektéw przemystowych i handlowych.
Wielkopowierzchniowe tereny przemystowe skupiajg sie w dzielnicy Nowa Huta, gdzie znajduje
sie ArcelorMittal Oddziat w Krakowie oraz w dzielnicy Czyzyny, gdzie miesci sie PGE Energia
Ciepta Oddziat 1 (dawniej Elektrocieptownia Krakéw S.A.) Sa to zaktady, ktére pracujace cata
dobe i powoduje najwieksze oddziatywanie na klimat akustyczny.

Pozostate zaktady potozone sg w wiekszosci w srodkowej i potudniowej czesci miasta.

Oprécz ww. zaktaddédw przemystowych nalezy wymieni¢ takze centra handlowe wraz przylegtymi
parkingami wielkopowierzchniowymi (np. Nowe Czyzyny, Auchan, OBI, Galeria Serenada,
Galeria Kazimierz, Bonarka, i inne) oraz zajezdnie autobusowe lub tramwajowe. Centra
handlowe zlokalizowane na terenie miasta oddziatujg gtéwnie (w zwigzku z godzinami pracy) w
porze dnia i wieczoru. Hatas zwigzany z ich dziatalnoscig pochodzi gtéwnie od ruchu
samochodowego na terenie parkingéw zlokalizowanych w ich sgsiedztwie.

W otoczeniu zaktadéw przemystowych, centréw handlowych oraz parkingdéw
wielkopowierzchniowych zostaty wykonane pomiary hatasu.

W zwigzku z niewielka liczbg zaktaddéw i obszaréw, zlokalizowanych w oddaleniu od zabudowy
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wrazliwej akustycznie hatas przemystowy nie ma znaczacego wptywu na klimat akustyczny
miasta. Wszystkie szczegotowe informacje zwigzane z warunkami pracy zaktadéw
przemystowych, w tym czas pracy zaktadu oraz rodzaj gtéwnych Zrédet hatasu, przedstawiono w
sprawozdaniach z badah. Wokét zaktadéw przemystowych w Krakowie nie zostaty utworzone
obszary ograniczonego uzytkowania.

Opis terendw zagrozonych hatasem

W ramach opracowania okreslono takze tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w otoczeniu
poszczegdlnych zrédet dzwieku objetych zakresem strategicznej mapy hatasu oraz wykonano
dla nich podstawowe analizy. Terenami tymi sg obszary, dla ktérych obowigzujg dopuszczalne
poziomy hatasu w Srodowisku oraz sg one narazone na oddziatywanie hatasu, ktéry te poziomy
przekracza. Obszary te zostaty w sposéb szczegétowy przedstawione w zatgcznikach
graficznych do opracowania - mapach terenéw zagrozonych hatasem. Ponizej w tabl. 1 i tabl. 2
zestawiono natomiast informacje dotyczace liczby budynkéw znajdujacych sie w zasiegach
oddziatywania hatasu wiekszego niz dopuszczalny.

Tabl. 1. Liczba budynkdéw znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania hatasu wiekszego niz
dopuszczalny - wskaznik LDWN

Tabl.2. Liczba budynkdéw znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania hatasu wiekszego niz
dopuszczalny - wskaznik Ly

W ramach opracowania Strategicznej mapy hatasu Miasta Krakowa okreslono szczegétowo
zasiegi niekorzystnych oddziatywan akustycznych drég, linii kolejowych oraz obszaréw
przemystowych oraz oszacowano:

¢ liczbe lokali mieszkalnych narazonych na hatas,
¢ liczbe ludnosci zamieszkujgcej lokale mieszkalne narazone na hatas,
e powierzchnie obszaréw eksponowanych na hatas.

Szacunkowa liczba osob zamieszkujacych na terenach, na ktdérych
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu wyrazonych
wskaznikami LDWN i LN.

Rys. 1. Narazenie mieszkahcéw znajdujgcych sie w zasiegach hatasu przekraczajgcego poziomy
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dopuszczalne wyrazone wskaznikiem LDWN

Rys. 2. Narazenie mieszkancOw znajdujgcych sie w zasiegach hatasu przekraczajgcego poziomy
dopuszczalne wyrazone wskaznikiem LN

Opis planowanych dziatan w zakresie ochrony przed hatasem

Kolejnym etapem bedzie opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
obszaru catego miasta, ze szczegdlnym uwzglednieniem wskazanych obszaréw zagrozonych
oddziatywaniem akustycznym o wysokim poziomie. Program ten powinien okresla¢ szczegétowe
metody ochrony przed nadmiernym hatasem dopasowane do uwarunkowanh poszczegdlnych
obszaréw chronionych. Nalezy podkresli¢, ze najbardziej ucigzliwym oddziatywaniem
akustycznym w Krakowie, podobnie jak w wiekszosci miast w Polsce, jest hatas drogowy.
Program ochrony srodowiska przed hatasem powinien zatem przede wszystkim wskazywac
dziatania majgce na celu poprawe warunkdéw akustycznych w sasiedztwie drdg i ulic
zlokalizowanych w obszarze miasta.

W ciggu nastepnych 5 lat (2023 - 2027) w Krakowie planuje sie do realizacji inwestycje, ktére
wptyng na klimat akustyczny na obszarach zlokalizowanych w granicach administracyjnych
miasta. Ponizej, w zestawiono te inwestycje, ktére w najwiekszym stopniu wptyng na zmiany
klimatu akustycznego. W tym celu postuzono sie danymi uzyskanymi od organéw miejskich
odpowiedzialnych za realizacje inwestycji (Zarzadu Drég Miasta Krakowa, Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa, Zarzad Inwestycji Miejskich). Wsréd inwestycji,
ktére w najwiekszym stopniu wptyng na zmiany klimatu akustycznego w Krakowie wymienic
nalezy m.in.:

e Budowa linii tramwajowej KST etap Il (0s. Krowodrza Gérka - Gérka Narodowa) wraz z
budowg dwupoziomowego skrzyzowania w ciggu ul. Opolskiej w Krakowie,

e Budowa linii tramwajowej KST, etap IV (ul. Meissnera - Mistrzejowice),
¢ Rozbudowa al. 29 Listopada na odcinku od ul. Opolskiej do granicy miasta,

e Budowa Trasy Wolbromskiej na odcinku od ul. Pachonhskiego do granic
administracyjnych Miasta Krakowa,

e Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej od skrzyzowania z ul. Bulwarowg do granic
administracyjnych Miasta Krakowa,

e Rozbudowa ul. Zakopiahskiej wraz z przebudowg ul. Wazewskiego.
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e Budowa ekranéw akustycznych przy ul. Turowicza w ramach zadania ,, Budowa drogi
rownolegtej do ul. Turowicza na odcinku od ul. gen. Bolestawa Roi do wiaduktu w
kierunku Centrum Handlowego”,

e Budowa ekrandéw akustycznych w ciggu ul. Wielickiej na odcinku od ul. Biezanowskiej do
wezta autostradowego A4,

Dla wyzej wymienionych przedsiewziec zostaty wykonane obliczenia akustyczne, na podstawie
ktérych mozna zaobserwowad, w jaki sposéb wptyng one na zmiane warunkéw akustycznych w
Krakowie. Ich wynik przedstawiono w czesci graficznej opracowania. Z obliczeh wytgczono
przedsiewziecia polegajgce na budowe Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST). Okreslenie
wptywu tych inwestycji na klimat akustyczny w miescie jest obecnie bardzo trudne. Niemnie;j
bedzie to mozliwe na etapie wykonywania kolejnej strategicznej mapy hatasu za 5 lat.

W opracowaniu przedstawiono dodatkowo inne inwestycje, ktére wptyna w mniejszym stopniu
na warunki akustyczne w Krakowie lub ich oddziatywanie bedzie miato lokalny (punktowy)
wptyw na ich zmiane.

Dodatkowo ZDMK bedzie wykonywat remonty i wymiany nawierzchni drogowych, co przyczyni
sie do zmniejszenia tzw. hatasu toczenia powstajgcego na styku két pojazdéw i powierzchni
drogi. Zakres tych prac oraz ich harmonogram jest jednak uzalezniony od stopnia i szybkoSci
degradacji nawierzchni, ktéra wynika m.in. z obcigzenia ruchem pojazdéw. Nie mozna wiec
przedstawi¢ obecnie precyzyjnych informacji dotyczgcych tych inwestycji. Utrzymywanie
nawierzchni drogowych i ulicznych w dobrym stanie na pewno przyczyni sie do poprawy
warunkow akustycznych w Krakowie.

Rzeczywistg ocene wptywu tych inwestycji (pod warunkiem ich realizacji) bedzie mozna
przeprowadzi¢ na etapie wykonywania strategicznych map hatasu w kolejnej rundzie
(najwczesniej za 5 lat) lub bezposrednio po wykonaniu danego przedsiewziecia (np. na
podstawie analiz porealizacyjnych).

Poza inwestycjami przedstawionymi powyzej w Krakowie planowane sg takze inne
przedsiewziecia, ktére bedag wykonywane w dtuzszej perspektywie czasu (6 - 10 lat po realizacji
strategicznych map hatasu). Z uwagi na fakt, iz beda one realizowane w pdzniejszym okresie
czasu, ich wptyw na zmiany stanu akustycznego w miescie nie jest obecnie mozliwy do
okreslenia. W wiekszosci przypadkdéw nie sg jeszcze znane srodki, ktére bedg zastosowane w
celu obnizenia hatasu. Dopiero na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji projektowej
oraz materiatéw do oceny oddziatywania na srodowisko, mozliwe bedzie oszacowanie efektéw
planowanych dziatah w zakresie ochrony przed hatasem. Nalezy tutaj wymieni¢ m.in. te
przedsiewziecia, dla ktérych obecnie wykonywane sg dokumentacje koncepcyjno - projektowe
np.: Trasa Zwierzyniecka i Pychowicka, Trasa Balicka, szybki bezkolizyjny transport szynowy itp.
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