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Terminal autobusowy przy Powstancéw Wielkopolskich - wyjasnienia
ZIKiT

2012-08-24

Realizacja terminalu autobusowego na ulicy Powstancow Wielkopolskich jest jednym z dziatan
zmierzajacych do wprowadzenia w zycie polityki transportowej Miasta. Dokument ten zaktada
ograniczenie ruchu w centrum.

Terminal jest waznym ogniwem w realizacji tego celu. Pozwala bowiem (z uwagi na bliskos¢
dwdéch linii szybkiego tramwaju) stworzy¢ wygodny punkt przesiadkowy dla oséb korzystajgcych
z podmiejskiej komunikacji.

Analizujac obecne wykorzystanie terminala oraz jego mozliwosci, tut. Zarzad uznat iz konieczne
jest petniejsze wtaczenie terminalu w infrastrukture logistyki komunikacji miejskiej. Stad decyzja
0 przekazaniu zarzadzania obiektem podmiotowi doswiadczonemu w tego typu zadaniach. MPK
z powodzeniem zarzadza dworcem w Czyzynach. Po zmianie operatora otwarty zostanie przez
niego punkt sprzedazy biletéw okresowych, prowadzone beda postoje autobuséw oczekujacych
na kolejne kursy oraz zintensyfikowany zostanie proces poszukiwania innych przewoznikow.

Odnosnie informacji rozpowszechnianych przez dotychczasowego operatora terminalu,
informujemy:

Prezydent Miasta Krakowa Zarzadzeniem nr 1440/2011 z dnia 1 lipca 2011 r. powierzyt w
zarzad ZIKiT nowo powstaty terminal autobusowy jednoczesnie upowazniajgc Dyrektor jednostki
do jego wydzierzawiania. Na tej podstawie 1 lipca 2011 r. zawarto umowe dzierzawy z firma
"Promot" reprezentowang przez Pana Janusza Kunickiego, w ktérej zobowigzano dzierzawce do
zarzadzania i utrzymania budynku terminalu (zarzadzanie, utrzymanie czystosci, optaty za
media oraz ubezpieczenie, dzierzawca odpowiada za stan techniczny obiektu, przejat na siebie
koszt konserwacji, napraw , remontdw zwigzanych ze zwyktym uzytkowaniem przedmiotu
dzierzawy).

17.01.2012r. operator zwrécit sie z wnioskiem o partycypacje w kosztach mediéw na Terminalu
Autobusowym. Nie byto to mozliwe z uwagi na fakt, ze ZIKiT zawierajgc umowe dzierzawy
zastosowat preferencyjne stawki czynszu, ktéry byt naliczany nie od catkowitej powierzchni
terminala, a jedynie od czesci uzytkowanej na cele gastronomiczne (59 m2 z 212 m?)

W rezultacie braku wyrazenia zgody na partycypacje kosztéw utrzymania Terminala
Autobusowego P. Janusz Kunicki dniu 10.05.2012 r. wystosowat pismo z zarzutem przywotania
nieprawdziwych informacji, ktére wprowadzajg w btad co do rzeczywistej oceny sytuacji.
Nastepnie 14.06.2012 r. do ZIKiT wptyneta skarga P. Janusz Kunickiego na Dyrektor Zarzadu
Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie, dotyczaca nie wywigzania sie z
obowigzkdéw, niegospodarnosci, nierzetelnosci i nie dotrzymywania terminéw w zwigzku z
funkcjonowaniem Terminalu Autobusowego przy ul. Powstancéw Wielkopolskich. W zwigzku z
powyzszg skargg w dniu 18. 06. 2012 r. odbyto sie spotkanie podczas ktérego P. Kunicki wycofat
sie z zarzutdéw, swojg skarge okreslajac jako propozycje do lepszej wspdtpracy. Pod koniec
czerwca do ZIKiT wptyneta propozycja zawarcia aneksu do umowy, w ktérym P. Kunicki
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informuje, iz w przypadku braku akceptacji bedzie zmuszony rozwigza¢ umowe dzierzawy.
28.06.2012 r. p. Janusz Kunicki w zwigzku z brakiem mozliwosci uznania zapiséw aneksu przez
ZIKIT rozwigzano umowe dzierzawy.

05.07.2012 r. P. Janusz Kunicki ztozyt oSwiadczenie do Prezydenta Miasta o uchyleniu sie od
skutkéw prawnych podpisania notatki stuzbowej sporzadzonej przez pracownika ZIKiT - u. W tej
sytuacji pozostaje tylko podkresli¢, ze P. Janusz Kunicki swoje wyjasnia i oswiadczenia sktadat
dobrowolnie, Swiadomie i wielokrotnie podkreslajac, ze ztozong skarge nalezy potraktowac jako
propozycje lepszej wspbtpracy.

Niezaleznie od kwestii podnoszonych przez dotychczasowego operatora, nalezy stwierdzi¢, ze «
Budowa terminala autobusowego» byta uzasadniona ze spotecznego punktu widzenia nawet
jesli jej efektywnos¢ finansowa dotychczas jest ujemna. Biorgc pod uwage planowane
wprowadzenie optymalnego wariantu remarszrutyzacji, traktujgc terminal autobusowy jako
baze tacznika komunikacji zbiorowej nalezy uwzgledni¢ koszty i korzysci zwigzane z
nastepujacymi kategoriami :

-oszczednos¢ czasu dotychczasowych uzytkownikéw transportu zbiorowego

-oszczednos¢ kosztow eksploatacyjnych samochoddéw osobowych , pasazeréw przejetych przez
komunikacje tramwajowa.

-spadek kosztéw wypadkdéw komunikacyjnych dzieki mniejszej liczbie podrézy odbywanych
samochodami,

-ograniczenie emisji zanieczyszczeh komunikacyjnych w wyniku ograniczenia ruchu
samochodowego i autobusoweqgo,

-zmniejszenie negatywnego wptywu hatasu na zdrowie ludzi i komfort mieszkania.

Rozbieznos¢ zdah pomiedzy ZIKiT, a dotychczasowego operatorem terminala autobusowego
wynika z réznic priorytetéw oraz wymagah co do zrealizowanej inwestycji.

Przedmiotowa inwestycja powinna stuzy¢ diugoterminowemu zaspokajaniu potrzeb

spoteczenstwa, trwale rozwigzac problem poprawy warunkéw komunikacji zbiorczej, a nie
stanowi¢ zrédta przychodu dla Gminy a tym bardziej prywatnego inwestora.
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