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Muzeum Inzynierii Miejskiej zmieni swe oblicze
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Muzea krakowskie otrzymaty dofinansowanie w wysokosci ponad 57 min na projekty o wartosci ponad
82 min. zt w ramach VIIl osi priorytetowej "Ochrona dziedzictwa kulturowego i rozwdéj zasobdéw
kultury" Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie w ramach naboru ztozyto projekt pn. ,,Rewaloryzacja
zabytkowej siedziby Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie na potrzeby nowoczesnego
muzeum nauki i techniki”. Projekt w wyniku oceny uzyskat najwyzszg w skali wszystkich
ztozonych projektéw liczbe punktéw - 38 i otrzymat dofinansowanie w wysokosci ok. 28,3 min.
zt.

Wartos¢ planowanych inwestycji w MIM to ok. 41 min zt. Kwota ta obejmuje m.in. przebudowe
oraz rozbudowe zabytkowego zespotu budynkéw dawnej zajezdni tramwajowej przy ul. Sw.
Wawrzynca. Adaptacja zabudowy sprawi, ze powstanie prawie 6000 m? powierzchni uzytkowej,
przeznaczonej na ekspozycje i obstuge ruchu zwiedzajagcych. Waznym elementem inwestycji
jest adaptacja piwnic dawnej wozowni i zaplecza zajezdni tramwaju elektrycznego z 1900 roku,
tzw. budynku D - najbardziej okazatego i wartoSciowego historycznie budynku w catym zespole.
W wyniku prac wyeksponowane zostang niedostepne dzi$ elementy dawnej tramwajowe;j
elektrowni przyzaktadowej. Projekt zaktada réwniez wykonanie prac konserwatorskich i
budowlanych koniecznych dla zakohczenia rewaloryzacji zajezdni - procesu kontynuowanego od
drugiej potowy lat dziewiecdziesigtych XX w. Tak znaczgce zwiekszenie przestrzeni
ekspozycyjnej pozwoli na przygotowanie nowych wystaw statych oraz stworzenie warunkéw do
prezentacji rownolegle nawet pieciu wystaw czasowych, a przy tym organizacje wydarzen
kulturalnych i edukacyjnych na znacznie wiekszg skale.

Juz dzis Muzeum Inzynierii Miejskiej organizuje ok. 1000 lekcji muzealnych w ciggu roku. Dwie
wystawy state, bedace do tej pory w ofercie MIM, zostang powiekszone i zmodernizowane tak,
aby w jeszcze wiekszym stopniu odpowiadaty na zapotrzebowanie odbiorcéw. Na parterze hali
dawnej wozowni - najwiekszej sali ekspozycyjnej w budynku D, planowane jest urzadzenie
wystawy zwigzanej z historig motoryzacji i kultury motoryzacyjnej w Polsce. W piwnicy
powstanie wystawa dotyczgca dziejéw inzynierii miejskiej Krakowa. Wystawa ta, précz podania
narracji historycznej, zachecac bedzie zwiedzajgcych do refleksji nad wptywem infrastruktury na
zycie w miescie. Na dziedzinhcu Muzeum w miejscu istniejgcej wiaty stalowej powstanie pawilon
ekspozycyjny L (budynek-gablota), w ktérego piwnicy zaplanowano opracowanie wystawy o
roboczym tytule ,,Przemyst i rzemiosto w Krakowie”. Wystawa bedzie prezentowac historie
rozwoju dziatalnosci produkcyjnej w Krakowie i okolicach od sredniowiecza po dzieh dzisiejszy.
Wystawa bedzie tgczy¢ zagadnienia historii techniki, w szczegdlnosci rozwoju technologicznego
i adaptowania wynalazkéw do proceséw produkcyjnych, z problemami historii przemystu i
rzemiosta. Powstanie w ten sposdb pierwsza w Krakowie i jedna z nielicznych w Polsce wystaw
poswieconych historii pracy w ujeciu techniczno-spotecznym. Przebudowie ulegnie réwniez
wystawa , Drukarstwo krakowskie XV-XX w”. Nowa wystawa zaprezentuje sposoby
przekazywania informacji, stosowane od czaséw najdawniejszych do wspétczesnosci. Nowa
ekspozycja bedzie ulokowana w pomieszczeniu gtdwnym hali E, dawnej zajezdni tramwaju
konnego z 1882 r. Poza rewaloryzacjg budynkdéw zajezdni, kompleksowej konserwacji poddane
zostang ruchome zabytki techniki: wagon tramwajowy silnikowy typu C z 1925 r., wagon
tramwajowy doczepny typu P1D z 1930 r. oraz wagon holowniczy G-051 z ok. 1901 r.
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Zamierzenie inwestycyjne ma takze na celu powigzanie komunikacyjne budynkéw zajezdni dla
stworzenia logicznego ciggu zwiedzania i poprawienia jego komfortu. W ramach adaptacji
powstanie sciezka zwiedzania muzeum, ktdra bedzie zaczynac¢ sie w hali D, gdzie ulokowane
bedzie centrum obstugi zwiedzajacych; przez projektowang kondygnacje piwnic prowadzi¢
bedzie do kubatury pod dziedzihcem; dalej do budynku H i przez nadziemng przewigzke do hali
E, potgczonej nadziemng przewigzka z halg F; nastepnie do podziemnej przewigzki
komunikacyjnej taczacej hale E z halg D - stad przez hol komunikacyjny mozna bedzie wréci¢ do
miejsca rozpoczynajacego zwiedzanie.

Nie bez znaczenia jest takze aspekt proekologiczny projektu dotyczacy poprawy efektywnosci
energetycznej zabytkowych budynkdéw, realizowany gtéwnie poprzez: docieplenie dachéw,
okien ale rowniez poprzez budowe solarnej elektrowni fotowoltaicznej na dachu hali D1. Tak
wiec zajezdnia znéw, jak przed ponad stu laty, bedzie jednym z pierwszych w Krakowie
producentéw ,nowoczesnej” energii elektrycznej
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