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Nie ma dziury w finansach transportowych
2019-07-19

Nie bedzie cie¢ w kursach tramwajéw i autobuséw w tym roku, tak samo, jak nie ma dziury finansowej
w budzecie Zarzadu Transportu Publicznego. Wyzwanie stoi za to przed catym miastem, bo nowe reguty
podatkowe zmniejszaja wptywy do budzetu catego miasta - o czym wiadomo od paru miesiecy. Mamy
za to sukces - bilet za 69 zi.

Planowanie budzetu na transport zbiorowy w Krakowie wyglada tak samo odkad miasto zaczeto
korzystac ze srodkéw unijnych, a wiec od kilkunastu lat. W czasie przygotowania budzetu
miasta, organizator transportu (obecnie ZTP) zgtasza zapotrzebowanie na dany rok, a radni
uchwalajg budzet. Nigdy jednak nie zapisujg w nim petnej kwoty potrzebnej na sfinansowanie
kurséw - zwykle w budzecie jest ona od 5 do 10 proc. mniejsza niz zapotrzebowanie.

Jak planuje sie srodki na transport

Dlaczego tak jest? Mnogos$¢ inwestycji prowadzonych dzieki wsparciu unijnemu sprawia, ze w
potowie roku zawsze trzeba dokonac¢ korekt w budzecie miasta. Wczesniej wynikato to gtéwnie
z uzyskiwanych oszczednosci w przetargach - ceny bedgce efektem przetargéw byty zwykle
nizsze, niz zabezpieczone $srodki w budzecie miasta. Po wakacjach te niewydane na inwestycje
srodki przesuwano na transport zbiorowy.

W ostatnich latach mamy do czynienia raczej z odwrotng tendencjg. Wiosng okazuje sie,

na ktére inwestycje miasto sta¢, a na ktére nie, bo wykonawcy oczekujg za roboty budowlane
zbyt wiele wobec miejskich planéw. W takich przypadkach, niektdre inwestycje sg w danym
roku zawieszane. Zarezerwowane na nie srodku sg z kolei przeznaczane m.in. na uzupetnienie
budzetu transportowego.

Jak jest w tym roku

W tym roku jest podobnie. W grudniu 2018 r. rada miasta przyjeta budzet, zabezpieczajacy
na transport zbiorowy ok. 600 min zt. ZTP zawnioskowato o 640 min zt. O tym, ze miedzy
zapotrzebowaniem, a zaplanowanymi pieniedzmi jest réznica ok. 40 min zt wiadomo

wiec od ponad po6t roku.

Obecnie jesteSmy w okresie, kiedy ceny w przetargach czesto przekraczajg plany miasta. Z
niektérych zadan Krakéw zatem zrezygnuje w tym roku. Dodatkowym utrudnieniem sg nowe
zasady pobierania podatkéw od obywateli wdrozone przez rzad - dodatkowo zmniejszajg one
wptywy do budzetu kazdej polskiej gminy. W skali roku, w Krakowie bedzie to nawet 3 proc.
budzetu miasta mniej.

Dlatego korekty budzetu i przesuniecia niezbednych srodkéw na transport zbiorowy beda w
2019 r. wiekszym wyzwaniem niz zwykle. Nie ma jednak zadnych planéw wprowadzania
oszczednosci za pomocg ciec kurséw. Wiadze Krakowa bedg po prostu musiaty poswieci¢ wiecej
czasu na dobrg hierarchizacje waznosci inwestycji.

Sprzedaz biletow podobna - sukces biletu za 69 zt
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Mitem jest réwniez mniejsza sprzedaz biletéw komunikacji miejskiej. Owszem, w czerwcu tego
roku wptywy ze sprzedazy biletdw byty nizsze niz rok temu o 300 tys. zt. Za to w maju, byty
wyzsze 0 1,2 min zt. W kwietniu byty nizsze o 200 tys. zt, ale w marcu wieksze. Bilans za pét
roku pokazuje, ze jak dotad sprzedaz biletéw jest na podobnym poziomie. Pamietajac o tym,
ze pasazerowie podrézujacy do Bronowic, na okres remontu nie ptacq za przejazdy, nie mozna
w zadnym razie méwic¢ o odchodzeniu pasazeréw od transportu zbiorowego.

Okres remontéw krakowskich torowisk to z pewnoscig nie sa wymarzone warunki dla pasazeréw
komunikacji miejskiej, ale wiekszos¢ z nich pozostaje wierna transportowi zbiorowemu. Co
wiecej, przybywa nowych posiadaczy biletéw miesiecznych na wszystkie linie. Odkad
obowigzuje nowa cena 69 zt za taki bilet, liczba jego posiadaczy zwiekszyta sie o ponad 10 tys.
os6b.
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