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Pierwszy tramwaj Stadlera wkrétce w Krakowie
2019-12-05

Realizacja kontraktu, dzieki ktéremu mieszkancy Krakowa zyskaja 50 nowoczesnych tramwajoéw wkracza
wiasnie w decydujaca faze. Pierwszy z wagonéw przechodzi juz prébne jazdy na jednym z toréw w
fabryce w Siedlcach oraz testy dziatania systeméw pojazdu, m.in. informacji pasazerskiej. Producent
przetestowat takze proces zatadunku tego ponad 33-metrowego tramwaju na specjalna lawete. W
najblizszych dniach wagon zostanie przetransportowany do jednej z zajezdni MPK SA w Krakowie.

Po przyjezdzie do Krakowa rozpoczng sie badania i przejazdy niezbedne do uzyskania
homologacji. Beda to m.in. testy systemoéw napedu, hamowania oraz uktadéw elektrycznych i
innych elementéw istotnych dla prawidtowej eksploatacji i bezpieczehstwa podréznych. Po
przeprowadzeniu przez uprawniong instytucje niezbednych badan i uzyskaniu pozytywnej opinii,
tramwaj zostanie dopuszczony do ruchu. Wtedy bedg mogty zostac przeprowadzone szkolenia
motorniczych i mechanikéw przygotowujace ich do obstugi tego wagonu.

W zaktadzie Stadlera w Siedlcach trwajg obecnie intensywne prace nad wyposazeniem
kolejnych czterech wagonow. Kazdy z nich jest na réznym etapie produkcji. Z kolei w fabryce w
Srodzie Wielkopolskiej caty czas przygotowywane i spawane sg pudta wagonéw.

Przypomnijmy, ze nowe niskopodtogowe tramwaje bedg miec¢ dtugosc¢ 33,4 metra. Zostanag
wyposazone w klimatyzacje, monitoring, oSwietlenie ledowe wnetrza oraz nowoczesny system
informacji pasazerskiej ztozony z gtosowego zapowiadania przystankéw i tablic wyswietlajacych
trase przejazdu. W kazdym z tramwajow zostanie zamontowana specjalna platforma, ktéra
utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom niepetnosprawnym poruszajgcym sie na wozkach. W
srodku beda takze zamontowane automaty biletowe, w ktérych pasazerowie za bilet zaptaca nie
tylko monetami, ale takze kartg ptatniczg. Z mysla o uzytkownikach smartfonéw w pojezdzie do
dyspozycji bedag porty USB umozliwiajgce tadowanie urzadzeh mobilnych oraz gniazdka
elektryczne. W wyposazeniu wagonu nie zabraknie apteczki pierwszej pomocy. Tramwaje beda
przyjazne dla srodowiska. Zastosowany w nich system rekuperacji umozliwi wykorzystywanie
energii hamowania. Ergonomiczna kabina i wygodny fotel zapewnig z kolei komfortowe warunki
pracy motorniczym.

Warto takze podkresli¢, ze dwa tramwaje z tej dostawy jako pierwsze w Krakowie beda
wyposazone w innowacyjny system, ktéry pozwoli na jazde z opuszczonym pantografem, bez
korzystania z sieci trakcyjnej na odcinku ok. 3 km (pozostate wagony bedg miaty instalacje
umozliwiajgcag w przysztosci zamontowanie tego systemu). Takie rozwigzanie umozliwi jazde
tramwajom na odcinkach niezelektryfikowanych lub w przypadku awarii sieci trakcyjnej.

W Srodzie Wielkopolskiej sa produkowane stalowe pudta wagonéw. Tam tez odbywa sie proces
spawania. Obecnie producent jest na etapie uruchamiania wtasnej lakierni, ktéra pozwoli na
pomalowanie krakowskich tramwajéw. Pudta ze Srody Wielkopolskiej sg transportowane na
specjalnych lawetach do zaktadu w Siedlcach, a tam za pomocg suwnic podnoszone sg z
samochoddéw i ustawiane w hali. W hali w Siedlcach pierwszy z 50 tramwajéw przechodzi juz
prébne jazdy. Zestawiony jest tez drugi tramwaj, trwa jego skrecanie. Elektrycy wykonujg w nim
elektryczne potgczenia cztonéw. W przysztym tygodniu zostanie przekazany do uruchomienia.
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- Kazdy z wagondéw w hali stoi od 4 do 6 tygodni w jednym miejscu. W tym czasie pracownicy
réznych grup montazowych zabudowujg wagony, tzn. instalujg w nich poszczegdlne
komponenty, rozpoczynajac od elementdw podtogi, scian i sufitu. Rozktadane jest takze
okablowanie, montowane sg elementy sterujgce, zabudowywany pulpit motorniczego,
montowany fotel motorniczego oraz siedzenia - wyjasnia Tomasz Prejs, cztonek zarzadu
Stadler Polska.

Wyposazone wagony sg podnoszone za pomocg suwnic i ustawiane na wézkach jezdnych, a
nastepnie skrecane. Wyposazenie pudet wagondw rozpoczyna sie od montazu podtogi.
Wykorzystywany jest do tego specjalny materiat przymocowywany do konstrukcji stalowej
pudfa. Na to przyklejana jest specjalny materiat antyposlizgowy i tatwy do czyszczenia, po
ktérym beda chodzi¢ pasazerowie. Nastepnie do pudta wagonu w specjalnej technologii
wklejane sg szyby.

W innej czesci hali, w dziale montazu wstepnego elektrycznego, sa z kolei przygotowywane tzw.
szafy sterujace, czyli tablice z wyposazeniem elektrycznym. To bardzo wazny etap wyposazania
tramwaju. Tylko w jednej z takich szaf moze by¢ nawet dwa tysigce potaczen elektrycznych, w
sumie w jednym wagonie dtugos¢ kabli to ok. 22 kilometry.

Wyposazony we wszystkie fotele, automaty, kasowniki i inne elementy w przestrzeni
pasazerskiej i w kabinie motorniczego wagon jest gotowy do testéw.

Co wazne, na kazdym etapie jego produkcji prowadzona jest kontrola jakosci.
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