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Dlaczego Strefa Ptatnego Parkowania powinna miec zréoznicowane ceny?
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Jednolita optata za parkowanie w catej strefie powoduje przyciaganie kierowcéw do scistego centrum
Krakowa - obecnie kierowca zaptaci za parkowanie pod Wawelem tyle samo co kilka kilometrow dalej - przy
ul. Czarnowiejskiej. Tym bardziej, ze optata 3 zt za godzine postoju, kosztuje mniej niz przejazd komunikacja
miejska w obie strony. Jesli nie chcemy, by ulice w centrum Krakowa byty non stop zapchane samochodami i
zanieczyszczone spalinami pojazdéw, krazacych w kétko w poszukiwaniu miejsca do zaparkowania,
wypréobujmy pomyst zréznicowania optat za postdj. Czesc¢ kierowcow zrezygnuje z dojazdu samochodem do
$cistego centrum, a czes¢ wybierze komunikacje miejska.

Wtadze Krakowa zwrécity sie do Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa z propozycjg zmiany
przepiséw w sprawie ustalonej optaty za pierwszg godzine postoju oraz maksymalng stawke za optate
dodatkowa. Chodzi o to, aby kierowcy parkujacy blizej centrum, zaptacili wiecej, a pozostali znaleZli
dla siebie miejsce dalej, ale za nizsza kwote. Obecnie stawka za pierwsza godzine postoju wynosi 3 zt.
Zgodnie z nowym pomystem bytoby to, np. 5 lub 6 zt w Scistym centrum, a 3 ztote na obrzezach
strefy.

Lepsza rotacja miejsc parkingowych, zostanie przyjeta z ulga przez mieszkafnicéw Srédmieécia czy
Kazimierza, ktdérzy majg dzis powazny problem z zaparkowaniem auta pod swoim domem. Wyzsza
cena za godzine parkowania powoduje, ze samochody krécej parkuja, a kierowcy czesciej rezygnuja z
podrézy samochodem do centrum. Usatysfakcjonowani beda takze pasazerowie komunikacji
miejskiej, ktérzy wybierajac ekologiczny srodek transportu, ptaca tyle samo lub wiecej za podréz
tramwajem (3,80 zt kosztuje bilet w jedng strone, 2,80 zt bilet dwudziestominutowy, 5 zt bilet
godzinny). Zmniejszenie ruchu samochodowego w centrum, moze takze przynies¢ wymierny efekt w
poprawie zanieczyszczonego powietrza. Jak wiadomo, w Scistym centrum Krakowa znajduje sie nadal
najwiecej palenisk weglowych, a spaliny samochoddw sg uznawane za drugg przyczyne krakowskiego
smogul.

Na koniec warto dodac, ze Krakdéw caty czas inwestuje w rozwoj transportu zbiorowego i chce zachecic
jak najwiecej krakowian, zeby przesiedli sie z samochodu na tramwaj. W tym celu takze sukcesywnie
budowane sg parkingi typu park&ride. Zréznicowana optata za parkowanie moze spowoduje, ze
kolejna grupa kierowcéw zada sobie pytanie: czy musze dojezdza¢ do centrum samochodem?



