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Kursowanie buséw z ograniczeniami w centrum Krakowa

2017-06-08

Ograniczenie ruchu pojazdéw, a co za tym idzie hatasu i spalin, w scistym centrum Krakowa i przyspieszenie
komunikacji zbiorowej na Alejach Trzech Wieszczéw - to gtowne efekty zmian w funkcjonowaniu
przewoznikéw buséw w Krakowie. Wejda one w zycie 17 czerwca.

W zwigzku z planowanym przez Gmine Miejskg Krakéw wprowadzaniem rozwigzah systemowych w
zakresie organizacji ruchu w centrum Krakowa, ukierunkowanych na poprawe jakosci powietrza,
przestrzeni publicznej oraz bezpieczehstwo niechronionych uczestnikéw ruchu, ZIKiT prowadzi prace
nad zmianami zasad dostepnosci dla uzytkownikéw, w tym réwniez dla przewoznikéw osobowych,
niektérych ulic i przystankéw wewnatrz tzw. Il obwodnicy, tj. na Alei Trzech Wieszczéw, al. 29
Listopada, ul. Dietla i dalej al. Powstania Warszawskiego, ul. Lubomirskiego i ul. Wita Stwosza.

Jednym z elementéw wdrazanego planu jest reorganizacja ruchu przewozéw osobowych w rejonie
ciggow ulic Pawia - Warszawska - Basztowa oraz wewnatrz tego obszaru, co jest wynikiem podjetych
decyzji i jednym z etapdw porzadkowania dostepnosci Srédmiescia Krakowa, w ktdrej docelowo
powinien operowac wytacznie transport zero- lub niskoemisyjny.

W zwigzku z powyzszym zaistniata konieczno$¢ wprowadzenia zmian, w tym ograniczenh listy
ogdélnodostepnych przystankéw przy ulicach Pawiej, Warszawskiej i Ogrodowej, ktére od jesieni
ubiegtego roku nie sg uwzgledniane przy wydawaniu przez ZIKiT przewoznikom zasad korzystania z
przystankéw na terenie Krakowa. W zwigzku z planowanymi zmianami w organizacji ruchu
zwigzanymi m.in. z rozpoczeciem przebudowy ul. Basztowej docelowo nie bedzie réwniez mozliwe
korzystanie z przystankéw poczatkowych/koncowych zlokalizowanych w rejonie ulic Worcella i
Ogrodowe,;.

Wychodzgc naprzeciw planowanym ograniczeniom podjeto decyzje o mozliwej zmianie charakteru
petli autobusowej ,,Nowy Kleparz” przy ul. Pradnickiej i udostepnieniu jej jako przystanku
poczgtkowego/kohcowego, o co wielokrotnie zabiegato srodowisko samych przewoznikéw. Wiecej
szczegb6tdéw mozna znalez¢ na stronie www.kmkrakow.pl.

Opracowane przez ZIKiT zmiany nie naktadajg na przewoznikdéw osobowych zakazu dojazdu do
centrum Krakowa w rejon Il obwodnicy, a ich pasazerom nie uniemozliwiajg wsiadania i wysiadania na
przystankach zlokalizowanych np. w ciggu Alei Trzech Wieszczéw.

Majac jednakze na uwadze wieloletnie negatywne doswiadczenie w kwestii m.in. ,,blokowania”
pojazdéw Komunikacji Miejskiej w Krakowie, np. na przystankach wzdtuz Alei Trzech Wieszczéw,
podjeto decyzje, dziatajgc w interesie pasazeréw KMK, aby ruch buséw ,skanalizowa¢” poprzez
udostepnienie na niektérych ciggach jedynie przystankéw , dedykowanych” dla konkretnych
kierunkéw. Polega¢ ma to na tym, ze np. przewoznicy jadacy z centrum w kierunku Borku Fateckiego
przez ul. Zakopianska bedg mogli sie zatrzymywac jedynie na przystanku ,Jubilat”, a ci kierujgcy sie w
strone ul. Wielickiej na przystanku ,AGH".


http://kmkrakow.pl/dla-przewoznikow/komunikaty/373-informacja-dla-przewoznikow-korzystajacych-z-parkingow-przy-ul-ogrodowej-4-worcella-6-i-worcella-12-oraz-petli-autobusowej-nowy-kleparz.html
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Dla wymiany pasazeréw wybrano te przystanki, ktére nie majg przekroczonej przepustowosci oraz
umozliwiajg bezproblemowe omijanie pojazdéw dokonujgcych wymiany pasazeréw, czyli sg
zlokalizowane w zatokach lub jak w przypadku przystanku ,Jubilat” w kierunku Mostu Debnickiego
kohczy sie na nich buspas.

Podobne zmiany planuje sie wprowadzi¢ w ciggu ulic Dietla i Grzegdrzeckiej, gdzie udostepniony dla
przewoznikéw (ale tylko dla tych kierujgcych sie od strony Ronda Grunwaldzkiego) bedzie przystanek
~Starowislna”, ktéry zlokalizowany jest w zatokach.

W przypadku linii autobusowych poruszajgcych sie z kierunku od ul. Limanowskiego do Ronda
Grzegérzeckiego i dalej, najbardziej optymalng trasg jest ta prowadzaca przez Zabtocie i Most
Kotlarski, ktéra odlegtosciowo jest krétsza od przejazdu ulicami Starowising i dalej Grzegérzecka, a
dodatkowo ruch na niej jest zdecydowanie mniejszy. Brak jest tam réwniez skrzyzowan z sygnalizacjg
swietlng, gdzie przy alternatywnej trasie takich ,spowalniajgcych” miejsc jest az pie¢, w zwigzku z
Czym powyzsza zmiana z pewnoscig pozytywnie wptynie na czasy przejazdu.

Zakres planowanych do wprowadzenia zmian:

Co wazne, zmiany nad ktérymi prace prowadzi ZIKiT w kontekscie organizacji ruchu w Srédmieéciu,
nie skupiajg sie tylko na przewozZnikach osobowych i nie maja na celu ich , wykluczenia”, lecz
koncentruja sie na poprawie mobilnosSci na tym obszarze jako catosci i sg szeroko zakrojonym
projektem obejmujgcym takze np. zmiany w strefie parkowania, wyznaczanie stref o ograniczonej
dostepnosci, czy wyznaczaniu nowej siatki ulic o charakterze jednokierunkowym.

Celem przedstawienia i uzgodnienia z zainteresowanym srodowiskiem propozycji zmian
przedstawiciele ZIKIT odbyli spotkania z przedstawicielami Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Osobowych, na ktérych zasadnos¢ dziatah gminy, dazacych do usystematyzowania
ruchu w centrum Krakowa, spotkata sie ze zrozumieniem przewoznikéw. Wychodzgc naprzeciw ich
oczekiwaniom postanowiono dostosowac ostateczng koncepcje zmian do zgtaszanych na spotkaniach
postulatéw, co znalazto swoje poparcie m.in. w:

e zrezygnowaniu z pierwotnie proponowanego wprowadzenia ,zakazu” przejazdu dla
przewoznikdw osobowych przez Aleje Trzech Wieszczéw;

e pozostawieniu mozliwosci wymiany pasazeréw w najblizszym sgsiedztwie i bezposrednio na
Alejach oraz na ul. Dietla (przystanki dedykowane);

e deklaracji zmiany charakteru petli ,,Nowy Kleparz” przy ul. Pradnickiej na przystanek
poczgtkowy/kohcowy, o co wielokrotnie od lat zabiegali sami przewoznicy;

Zwazywszy ha powyzsze nie mozna sie zgodzi¢ z tezg, ktéra pojawita sie jakis czas temu w mediach,
ze w jakikolwiek znaczacy sposéb na tych korektach ucierpig pasazerowie aglomeracji krakowskiej
oraz sami przewoznicy, skoro w dalszym ciggu moga bezposrednio dojecha¢ w obreb tzw. Il
obwodnicy, co niejednokrotnie nie jest mozliwe dla pasazeréw korzystajgcych z systemu Komunikacji
Miejskiej w Krakowie, gdzie koniecznos¢ przesiadki nieodtgcznym elementem codziennych podrézy.
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W dalszym ciggu trasy przewoznikdw osobowych przecinaja sie lub stykajg z gtdwnymi weztami
przesiadkowymi na terenie Krakowa, gdzie mozna bez problemu dokona¢ przesiadki na docelowy
tramwaj czy autobus miejski.



