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Torowisko tramwajowe do Mistrzejowic na komisji infrastruktury

2017-11-08

Partnerstwo publiczno-prywatne ma by¢ narzedziem wspierajacym rozwdj Polskiej gospodarki - przekonywali
doradcy resortu rozwoju, wskazujac ambicje ministerstwa: 100 uméw PPP do 2020 r. Jednym z takich
projektéw mogtoby by¢ torowisko do Mistrzejowic. Czy umowa tego rodzaju dojdzie do skutku pokaze dialog
z firmami prywatnymi.

Linia tramwajowa Meissnera - Mistrzejowice jest jedna z bardziej oczekiwanych przez mieszkahcéw
inwestycji komunikacyjnych. Budzet miasta nie jest w stanie udzwigng¢ kosztéw inwestycji w
najblizszych latach, stad decyzja, by rozwazy(¢ jej realizacje w drodze partnerstwa publiczno-
prywatnego. Projekt zostat wybrany do realizacji w pilotazowym programie, w ktérym moze liczy¢ na
wsparcie Ministerstwa Infrastruktury. Jesli projekt zostanie zrealizowany bedzie wzorem do
nasladowania dla innych miast.

Radni, cztonkowie komisji infrastruktury Rady Miasta Krakowa, wystuchali w poniedziatek informacji
Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu oraz firm doradczych wynajetych przez Ministerstwo
Rozwoju, ktérzy ttumaczyli radnym i zebranym zainteresowanym, jak mogtoby wyglada¢ budowanie
toréw tramwajowych do Mistrzejowic. Chodzito o oméwienie wariantéw finansowania inwestycji i
realizacji jej w tzw. partnerstwie publiczno-prywatnym.

Firmy doradcze na zlecenie Ministerstwa Rozwoju przygotowaty analizy dotyczace wariantéw
finansowania budowy torowiska tramwajowego do Mistrzejowic. Sugestia, by inwestycja powstata w
ramach partnerstwa publiczno-prywatnego, poniewaz bedzie ona duzym wysitkiem finansowym dla
miasta. A wtasnie takie inwestycje powinny - zdaniem reprezentantéw resortu - by¢ obiektem
partnerstwa, bo pozwalajg na tatwiejsze zdobycie kapitatu. MR planuje, by do 2020 r. podpisano w
catej Polsce ok. 100 tego rodzaju umow.

Konsultanci resortu badajg rynek i rozmawiajg z piecioma bankami, by sprawdzi¢, jakie bedzie
zainteresowanie inwestycjg. Wskazujg jednoczesnie, ze analizy brytyjskie pokazujg nizszy koszt
catkowity inwestycji tego rodzaju prowadzonych w PPP, sSrednio o 17 proc. Takie przedsiewziecia
prowadzone sa tez sprawniej i oddawane sg czesciej zgodnie z przewidywanym harmonogramem -
tymczasem jedynie 30 proc. tradycyjnych inwestycji konczy sie w terminie zaktadanym w dniu
podpisania umowy.

Dzi$ rozwazane sg trzy warianty PPP. Pierwszy dotyczytby budowy nowej linii tramwajowej, oraz
pdzniejszego jej utrzymania przez wykonawce. Drugi zrzucatby na wykonawce budowe linii oraz
utrzymanie catej sieci torow tramwajowych w Krakowie. Trzeci - najmniej realny ze wzgledu na koszty
- oznaczatby tez zrzucenie na partnera prywatnego kupna dodatkowych tramwajéw potrzebnych do
obstugi nowej linii.

Partner prywatny zarabiatby na kilku rzeczach: otrzymywatby optate za utrzymywanie toréw w
dobrym stanie (ta podlegataby regularnej weryfikacji, zaleznie od jakosci pracy), a takze optate za
koszty inwestycyjne (rodzaj raty za wydatki partnera na inwestycje), oraz optate za jego koszty, ktére
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musiat ponies¢, by zdoby¢ srodki na inwestycje.

Zasadg partnerstwa publiczno-prywatnego jest, ze wynagrodzenie partnera prywatnego zaczyna by¢
wyptacane po oddaniu do uzytku w petni dziatajacej infrastruktury. PéZniej za$ kwota wyptacana za
utrzymanie toréw w dobrym stanie, uzalezniona jest od jakosci prac. Partnerowi nie optaca sie zatem
oszczedzac na utrzymywanej przez siebie infrastrukturze - tym bardziej, ze umowa ma trwac powyzej
20 lat.

A te nie bedg mate. W pierwszym wariancie, koszty samej inwestycji wyniosg ok. 376 min zt brutto, w
drugim az 691 min zt (to koszt torowiska oraz niezbednych modernizacji). Jesli uda sie uzyskac
dotacje unijna na ten projekt, bedzie ona wktadem wtasnym miasta w koszty inwestycji - to
oznaczatoby, ze nizsze bedg koszty rocznych optat za dostep do torowiska, albo tez krétszy bedzie
okres trwania umowy (co z kolei podniesie szanse znalezienia partnera, bo umowa na ponad 20 lat
bedzie bardzo ryzykowna dla firmy prywatnej). W pierwszym wariancie, miasto ptacitoby co roku
partnerowi ok. 29 min zt, a w drugim ok. 89 min zt.

Radni zebrani w czasie obrad komisji infrastruktury, najbardziej przygladali sie mozliwosci realizacji
wariantu pierwszego, ktéry nie oznaczatby oddania w zarzadzanie torowiska w catym miescie. Maja
jednak watpliwosci, czy zainteresuje on potencjalnych partneréw prywatnych. Obecnie nie zostata
podjeta ostateczna decyzja, czy projekt zostanie zrealizowany w trybie PPP. Nie podjeto tez decyzji,
ktéry z zaproponowanych przez zewnetrznych ekspertéw wariant bedzie wskazany jako docelowy.
Tym bardziej nie jest to etap w ktérym mozna méwic¢ o wykonawcy.



