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Kolejny krok do budowy metra w Krakowie

2018-06-06

We wtorek, 5 czerwca, otwarto oferty na ,,Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego
transportu szynowego w Krakowie”. tacznie wptyneto 10 ofert firm i konsorcjow z Austrii, Czech, Niemiec,
Wielkiej Brytanii i Polski na szacunkowa wartos¢ realizacji projektu od przeszto 7 min zt do 29,9 min zt.
Podpisanie umowy z wykonawca odbedzie sie na przetomie lipca i sierpnia, a zakonczenie prac nad
dokumentem przewidziano do konca 2019 r. Wiadze Krakowa tym samym realizuja decyzje mieszkancéw,
ktorzy w referendum w 2014 r. opowiedzieli sie za budowa metra (za gtosowato ponad 55 proc.).

Zgodnie z opracowanym harmonogramem, wybrany w drodze postepowania przetargowego
wykonawca, bedzie miat 68 tygodni na opracowanie dokumentu, pozwalajgcego na doktadne
okreslenie warunkéw realizacji szybkiego i bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie.

W 2015 r. opracowano ,Studium rozwoju systemu transportu Miasta Krakowa, w tym budowy metra”.
Dokument opracowato Biuro Inzynierii Transportu, ktére wykonato studium za kwote 762 600 zi.
Studium obejmowato swym zakresem caty obszar miasta i zaktadato réozne warianty rozwoju sieci
transportowej. Jego autorzy wskazali na konieczno$¢ budowy bezkolizyjnego srodka systemu
transportu wraz z jednoczesnym rozwojem sieci tramwajowej. Byt to takze dokument pozwalajgcy na
ewentualne przystapienie do dalszych prac projektowych jakimi moga by¢ , Studium wykonalnosci”
lub ,Koncepcja budowy premetra/metra”.
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Rekomendowany wariant zaktada budowe jednej linii metra o przebiegu zgodnym ze ,, Studium
Uwarunkowanh i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa” (za wyjgtkiem odcinka
prowadzonego w ciggu alei Jana Pawta Il) na kierunku wschéd-zachéd o dtugosci okoto 15 km oraz
rozwdj systemu szybkiego tramwaju bez budowy nowego tunelu.

Rozwdj systemu szybkiego tramwaju dotyczy modernizacji i podniesienia parametrow odcinkdéw
istniejgcych tramwaju tradycyjnego, a takze budowy nowych odcinkéw tramwajowych, o parametrach
odpowiadajgcych wymaganiom szybkiego tramwaju. Ponadto zostanie zapewniony priorytet dla
tramwajéw w systemie sterowania ruchem.

Autorzy , Studium rozwoju systemu transportu Miasta Krakowa, w tym budowy metra” rekomenduja
budowe szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego, zgodnie z wariantem Metro - Metrobus.
Gtéwnymi weztami przesiadkowymi beda:

* Bronowice (zintegrowany wezet przesiadkowy sktadajacy sie z przystanku kolejowego Krakéw
Bronowice, na ktérym bedg sie zatrzymywac pociaggi SKA, terminalu autobuséw miejskich i
aglomeracyjnych, przystanku tramwajowego oraz parkingéw P+R i B+R)
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* Przystanek przy Akademii Gérniczo-Hutniczej (integracja z podsystemem autobusowym o duzej
intensywnosci kursowania w ciggu Il obwodnicy),

* Dworzec Kolejowy Krakéw Gtowny (zintegrowany wezet przesiadkowy sktadajgcy sie z dworca
kolejowego, przystanku linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST), dworca MDA S.A., przystankéw
autobusowych komunikacji miejskiej i parkingu B+R. Dworzec kolejowy jest wspdlng stacja dla
wszystkich uruchomionych linii SKA, ponadto do roku 2020 zostanie dobudowana druga para toréw na
odcinku Krakéw Gtéwny - Krakéw Ptaszéw co zwiekszy przepustowos¢ linii kolei aglomeracyjnej)

* Rondo Mogilskie (integracja z podsystemem tramwajowym, w tym liniami KST oraz podsystemem
autobusowym o duzej intensywnosci kursowania w ciggu Il obwodnicy)

* Rondo Czyzynskie (integracja z podsystemem tramwajowym i podsystemem autobusowym oraz
Dworcem Autobusowym Czyzyny, ktéry obstuguje réwniez prywatnych przewoznikéw). W pierwszym
etapie zaktada sie budowe tunelu pod Starym Miastem w ksztatcie pozwalajagcym na prowadzenie
ruchu tramwajowego oraz mozliwos¢ przeksztatcenia tunelu do prowadzenia pojazdéw metra. Tunel
ten zostanie podtgczony do systemu tramwajowego, dzieki temu bedzie przynosit korzysci niezaleznie
od okresu wybudowania pozostatych odcinkdw oraz zmiany systemu z tramwajowego w metro.

Podjecie decyzji o budowie szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego wymaga opracowania
dokumentacji o wyzszym stopniu szczegdétowosci oraz uwzgledniajgcego szczegétowe aspekty
techniczne, tj. ,,Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w
Krakowie”. 19 pazdziernika 2017 r. Gmina Miejska Krakéw zawarta z Komisjg Europejskg umowe o
dofinansowanie dla projektu (kwota dofinansowania wynosi 1 175 000 EUR, a catkowita wartos¢
projektu jest szacowana na 2 350 000 EUR).



