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Rozwoj komunikacji miejskiej to jeden z priorytetow
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W perspektywie kilku najblizszych lat Krakéw planuje wielomilionowe wydatki na rozwéj komunikacji
miejskiej, budowe nowych torowisk oraz wymiane taboru tramwajowego. W planach jest zamoéwienie 15
nowych tramwajéw w ramach kontraktu z konsorcjum firm Solaris Bus & Coach oraz Stadler o wartosci ponad
120 min zt. Trwaja takze przygotowania do ogtoszenia przetargu na zakup 60 kolejnych nowych wagonéw o
wartosci ponad 550 min zt. Te inwestycje, przyczyniajace sie do rozwoju transportu w miescie, nie bylyby
mozliwe bez wptywoéw z biletéw i podatkow.

Niezwykle waznym elementem, ktéry ma wptyw na poprawe jakosci transportu poprzez duze zakupy
nowoczesnego taboru sg m.in. dochody, jakie Miasto otrzymuje ze sprzedazy biletéw okresowych czy
jednorazowych. W debacie publicznej pojawiajg sie pomysty, by wszyscy krakowianie i osoby ptacgce
podatki w Krakowie mogli korzysta¢ z komunikacji miejskiej bezptatnie. Wprowadzenie takiego
rozwigzania w Krakowie nie jest jednak tak tatwe, jak sie wydaje.

Miasto stara sie korzystac¢ z dosSwiadczen innych miast w zakresie organizacji komunikacji, w tym
takze Tallina (w ktérym wprowadzono bezptatng komunikacje miejskg dla oséb ptacgcych podatki).
Trudno jednak jednoznacznie poréwnywac stolice Estonii do Krakowa. W Krakowie mieszka prawie
dwa razy wiecej oséb. Miasto ponosi takze znacznie wieksze wydatki na komunikacje (ok. 530 min zt
netto w 2017 roku). Wedtug danych, ktére posiada MPK SA wynika, ze w Krakowie ok. 60 proc.
wszystkich biletéw okresowych rocznie kupujg osoby zameldowane w tym miescie (wptywy ze
sprzedazy wszystkich biletéw okresowych w 2017 roku wyniosty ok. 162 min zt). To oznacza, ze w
przypadku wprowadzenia darmowej komunikacji miejskiej dla mieszkahcéw trzeba bytoby znalez¢
srodki na pokrycie funkcjonowania komunikacji miejskiej w wysokosci co najmniej 100 min zt (nie
bierzemy pod uwage wptywéw z biletéw jednorazowych kupowanych przez mieszkancéw). Zaktadajac,
ze jeden nowy podatnik to dodatkowe 2000 zt w budzecie miasta, tylko w ciggu jednego roku miasto
musiatoby wiec zyskac¢ co najmniej 50 tys. nowych podatnikéw, aby zrownowazy¢ strate
spowodowang brakiem wptywow ze sprzedazy biletow. Z publikowanych informacji wynika, ze w
Tallinie w ciggu czterech pierwszych latach wprowadzenia komunikacji miejskiej przybyto ok. 25 tys.
0s6b zameldowanych.

Trudno wiec podejmowac bardzo ryzykowng decyzje o wprowadzeniu darmowej komunikacji miejskiej
w Krakowie skoro doswiadczenia Tallina pokazujg, ze wzrost nowych mieszkafncéw nie jest na tyle
duzy, aby ptacone przez nich podatki zrekompensowaty strate z powodu braku wptywdéw ze sprzedazy
biletéw. Do tego trzeba takze dodac co najmniej kilkumilionowg strate (jej wysokos¢ jest trudna do
oszacowania), wynikajgcq z braku wptywéw ze sprzedazy biletéw jednorazowych i czasowych, ktére
przeciez poza turystami kupuja takze mieszkahcy Krakowa sporadycznie korzystajgcy z komunikacji
miejskie;j.
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Dodatkowe Srodki bytyby takze potrzebne na pokrycie kosztéw rozwoju komunikacji spowodowanej
zwiekszeniem liczby pasazerdéw (w Tallinie liczba pasazeréw zwiekszata sie o 5 proc. w pierwszych
dwoch latach, do 8 proc. po trzech latach).

W najblizszych latach Krakéw chce dynamicznie rozwija¢ komunikacje miejskg, budowaé nowe
torowiska, a takze wymieniac tabor tramwajowy - tych inwestycji nie mozna bytoby zrealizowa¢ bez
wptywéw z biletéw. Ewentualne podjecie decyzji o wprowadzeniu kolejnych ulg lub darmowych
przejazdéw komunikacjg miejska dla mieszkahcéw musi wiec uwzglednia¢ szacunkowy poziom
utraconych przychoddw ze sprzedazy biletdw oraz plany inwestycyjne, przy jednoczesnym
zrekompensowaniu tych strat i wydatkéw z pozyskania odpowiedniej liczby podatnikdéw.



