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Dlaczego chcemy zmienic taryfe biletowa?

2019-02-26

Transport zbiorowy jest dla mieszkancéw miasta jedna z wielu ustug przygotowanych przez wtadze. Za
wykonanie ustugi trzeba zaptacic¢ - albo z kasy miejskiej, albo z portfela obywateli. W pierwszym wypadku o
tym, jakie pojazdy woza mieszkancow i jak czesto, decyduje gtos 43 politykéw. W drugim wariancie gtosuja
podrézni, decydujac o tym, czy kupia bilet, czy nie. Proponujac zmiany w cenniku biletéw, chcemy, by gtos
najbardziej lojalnych pasazeréw miat najwieksze znaczenie.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie odpowiada m.in. za system transportu zbiorowego w
miescie. Krakowski transport miejski jest obok warszawskiego uznawany za najlepszy w kraju. Nikt w
Polsce nie moze sie tez pochwali¢ réwnie nowoczesnym taborem - kupowane od 1998 r. dla
krakowskiego Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego niskopodtogowe tramwaje i autobusy sg
dowodem, ze transport zbiorowy jest w Krakowie traktowany niezmiennie powaznie. Systematycznie
rosnie réwniez liczba kurséw, jakie wykonujg te maszyny. Na poczatku 2018 r. czestotliwos¢ kurséw
tramwajoéw wzrosta o 10 proc.

Te zmiany przyciggajg nowych pasazeréw. W poréwnaniu z marcem 2013 r. z komunikacji miejskiej
korzysta o 30 proc. wiecej osdb. Zas tylko w ciggu 2017 r. na kupno biletu okresowego zdecydowato
sie 0 16 tys. wiecej 0os6b niz rok wczesnie;j.

lle to kosztuje?

Nie ma nic za darmo. Jeden nowy tramwaj to przecietnie koszt 10 min zt za sztuke. Dlatego MPK
decyduje sie tez na sprowadzanie uzywanych maszyn. Co nie zmienia faktu, ze od 1998 r. kupito 110
catkowicie nowych maszyn, a obecnie czeka na 50 kolejnych.

Podobnie z autobusami. Jeden to koszt od 1 do 1,3 min zt. Mobilis (komercyjna firma, ktéra takze
obstuguje krakowian) i MPK musiaty wydac olbrzymie pienigdze, by wyposazy¢ sie w
najnowoczesniejszy tabor. To tgcznie blisko 700 autobuséw, ktére codziennie przewoza ponad milion
0sob.

Co roku koszty funkcjonowania krakowskiego transportu zbiorowego rosng. Drozeje paliwo, ceny
pradu idg w gére. Kierowcy sg obecnie w Polsce wsréd najbardziej rozchwytywanych pracownikéw. Ci,
ktérzy pracuja w miejskiej komunikacji, chcg zarabia¢ godnie - tym bardziej, ze petnig wazng stuzbe
publiczna.

Skok cen w 2018 r. byt szczegdlnie dotkliwy. Jesli umowy z przewoznikami na rok 2018 opiewaty na
553 miIn zt, to w 2019 r., aby ich utrzymad na trasach, potrzebne bedzie ok. 640 min zt. Tymczasem
jeszcze w 2008 r. do utrzymania sieci transportowej miasta byto potrzebne 314 min zt.

Koszty transportu urosty wiec w ciggu dekady dwukrotnie - nie tylko z powodu ogdlnego wzrostu cen,
ale takze dlatego, ze jezdzimy czesciej. A wptywy ze sprzedazy biletéw pasazerom? W 2008 r.
wyniosty 222 min zt. W 2018 r. (kiedy obowigzywat obecny cennik) pasazerowie wniesli 306 min zt.
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A zatem koszty transportu zbiorowego podwoity sie, zas wptywy z biletéw wzrosty jedynie o 50 proc.
Dlaczego doktadamy z kasy miejskiej do transportu zbiorowego?

W 2008 r. do kazdej ztotdwki potrzebnej do utrzymania sieci transportowej pasazer wnosit 71 groszy,
za$ kasa miasta dorzucata reszte. W 2018 r. pasazerowie wnosili juz tylko 55 groszy.

Dlaczego? Z jednej strony, ceny biletdw nie rosty od 2012 r. mimo wzrostu cen kosztow. Z drugiej
strony, radni miasta decydowali sie na przyznawanie kolejnym grupom spotecznych réznych ulg, z
ktérych najbardziej widoczne sg nieodptatne przejazdy dla uczniéw. Coraz wiecej oséb podrézuje
komunikacjg miejska, ale nie kazdy za to ptaci.

Czy to ma sens? Czy to uczciwe? Tak. Z wielu powoddéw. Zacznijmy od kierowcéw. Im wiecej z nich
zrezygnuje z regularnego jezdzenia po Krakowie, tym wiecej miejsca na ulicach majg pozostali. Jezdzg
sprawniej i szybciej.

Nikt tez nie naktada obowigzku posiadania wtasnego auta. Przyjazne miasto powinno wiec zapewni¢,
jak najsprawniejszy transport swoim mieszkahcom. To dlatego ptaca oni podatki, by samorzad
oferowat im rézne ustugi - edukacje, wywo6z odpadow, wode w kranie, a wiec rowniez transport.

Utrzymywanie sieci transportu zbiorowego jest tez trzykrotnie tansze niz utrzymywanie i
rozbudowywanie sieci drég, ktére bytyby potrzebne, by kazdy mieszkaniec miasta mogt jezdzic
wygodnie swoim samochodem.

Nie wspominajmy juz o tym, ze nie da sie wszedzie wjechac autem. Krakdéw to miasto historyczne. Nie
kazde jego osiedle i dzielnica powstaty w erze samochodu. Do Starego Miasta codziennie wjezdza do
pracy ok. 160 tys. oséb. Autami nie mogliby wjecha¢. Nie da sie tam zbudowac ani nowych drég, ani
nie bytoby gdzie tych aut zaparkowac. Jedno auto to zwykle jeden pasazer. Jeden tramwaj to ok. 300
0s6b nim jadgcych.

Transport zbiorowy dofinansowany z kasy miejskiej jest niczym innym, jak rozsagdnym podejsciem do
miejskich pieniedzy. Miejskich a wiec naszych wspdlnych. Wszystkich ptacgcych w Krakowie podatki.

Do tego zwiekszanie liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej i zmniejszanie liczby samochodéw na
ulicach ma jeszcze jedng zalete: pozytywnie wptywa na ilos¢ zanieczyszczeh w krakowskim powietrzu.
Jezdzgce auta wzbijajg wiele pytdéw z jezdni, startych opon czy klockdw hamulcowych. Im mniej aut,
tym mniej pytéw.

Dlaczego zmieniamy taryfe?

W ostatnich tygodniach wiekszos¢ ludzi ochrzcita propozycje zmiany taryfy biletowej mianem
~podwyzki”. Owszem czes¢ biletéw podrozeje. Ale z podwyzka nie ma to wiele wspdlnego.

Obecnie cena biletu miesiecznego na wszystkie linie (sieciowego) to 72 zt. Cena obowigzuje
mieszkahca Krakowa. lle ptaciliSmy w 2011 r. za taki bilet? Kosztowat wtedy 89 zt. W ciggu o$miu lat
staniat wiec, mimo ze pensje w Polsce wzrosty o ok. 600 zt w przypadku oséb najmniej zarabiajgcych
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(To najlepszy odnosnik, bo ludzie zarabiajgcy pensje minimalng stanowia blisko potowe pracujacych w
Polsce.).

Nowa - przedstawiona radnym - propozycja ceny za ten bilet to 69 zt. Jeszcze mniej. Cena ta dotyczy
180 tys. ludzi regularnie podrézujacych po Krakowie na podstawie takiego biletu. W ten sposéb
chcemy sprawic, by jeszcze bardziej atrakcyjne byto poruszanie sie po miescie transportem
zbiorowym. Tak niskiej ceny nie ma zadne polskie miasto.

Zeby jednak sfinansowac¢ obnizke ceny najpopularniejszego biletu, proponujemy podniesienie cen
biletéw jednorazowych. Tych, ktére wykorzystujg turysci lub ludzie okazjonalnie korzystajacy z
miejskiego transportu. Poniewaz nie sktadajg sie oni w podatkach na funkcjonowanie Krakowa albo tez
nie gwarantujg statego Zrédta finansowania pracy kierowcdw oraz autobuséw i tramwajéw, uznalismy,
ze powinni wnosi¢ do kasy miejskiej wiecej pieniedzy.

Podobnie osoby korzystajgce z biletéw okresowych ale mieszkajgce poza Krakowem powinny zaptacic
wiecej. Nie wnoszg swoich podatkéw do budzetu miasta, a wiec nie doktadajg sie do jego
funkcjonowania w takim stopniu jak mieszkancy. Dlatego podwyzka o 8 zt w ich przypadku nie jest ani
szokujaca, ani tez nie rwnowazy braku wptywu ich podatkdw.

Transport jest ustugg. Ta ustuga kosztuje. Takséwkarz na swej pracy zarabia na utrzymanie.
Pasazerdw autobusdw jest wiecej, wiec koszt ich przewozenia jest nizszy przeliczajgc na jedng osobe.
Zeby jednak w 100 proc. pokrywac koszty jezdzenia, pasazerowie musieliby ptaci¢ dzié niemal dwa
razy wiecej za bilety. To - jak napisaliSmy wyzej - nie optacatoby sie ani pasazerom, ani mieszkahicom.

Grupa, ktéra najbardziej odczuje finansowo proponowane przez ZTP zmiany, sg osoby kupujace bilet
miesieczny obowigzujacy na jednej linii/trasie - to ok. 30 tys. oséb. Dzis ptacg 37 zt. Poniewaz chcemy
zlikwidowac bilet na jedng linie, nastepny interesujacy ich bilet (na dwie linie) bedzie kosztowat 55 zi.
To 18 zt wiecej. Bez tego ruchu nie bedziemy w stanie przeprowadza¢ zmian w siatce potaczen, by
podniesc jej efektywnos¢. Skracad linii, by poprawié¢ punktualnos¢ kurséw. Przekonywad, ze
przesiadka moze przynies¢ realng szanse skrécenia czasu jazdy przez miasto. Lepiej wykorzystywac
tabor, ktérym dysponujemy.

Wszystko w rekach Rady Miasta Krakowa

O tym, czy propozycja nowego cennika biletéw zostanie przyjeta zdecydujg radni miasta. Majg oni do
wyboru trzy warianty:

e przyja¢ nowy cennik i zagwarantowac utrzymanie obecnej jakosci krakowskiej sieci
transportowe;j;

e odrzuci¢ nowy cennik i zdecydowad, ze brakujgce Srodki dorzucag z budzetu miasta - bedg jednak
musieli wycia¢ z niego jakies inwestycje (np. zakup lasu Borkowskiego to ok. 16 min zt, gdy na
utrzymanie komunikacji zbiorowej brakuje obecnie ok. 40 min zt);

e odrzuci¢ cennik i zdecydowad, ze zmniejszamy liczbe kurséw autobuséw i tramwajéw, by
zaoszczedzid.

Trzeciego wariantu nawet nie bierzemy pod uwage. Nie zmienia to jednak faktu, ze aby wozi¢
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krakowian potrzebujemy dodatkowych pieniedzy. Moga sie one wzig¢ z kasy miejskiej, albo czesciowo
z portfela pasazeréw.

ZTP proponuje, by zmieni¢ cennik, bo daje to wiekszg gwarancje stabilnosci. W razie gdyby radni
zdecydowali sie wiecej dosypywac z kasy miejskiej, zamiast zmieni¢ cennik, zachodzi powazne ryzyko
uzaleznienia jakosci transportu od decyzji czysto politycznych. To radni, co roku beda decydowali, ile
pieniedzy z budzetu miasta przeznaczy¢ na transport. W razie kryzysu finansowego mogg kiedys
obcig¢ $srodki na kursy, a to moze wptyna¢ bardzo negatywnie, nie tylko na liczbe kurséw, ale tez na
obyczaje krakowian, ktérzy zawiedzeni cieciami, moga na state wréci¢ do aut.

Dlatego ZTP woli, by to pasazerowie decydowali o tym, ile jest pieniedzy na transport. To pasazerowie
kupujac regularnie bilety, gtosujg w ten sposdb, ile pieniedzy chca przeznaczy¢ na utrzymanie
transportu. My doceniamy najlojalniejszych klientéw - uczniéw (utrzymujgc im nieodptatne przejazdy)
oraz kupujgcych bilety miesieczne sieciowe. Jesli przybedzie nowych pasazeréw jezdzgcych na
podstawie takich biletéw, bedzie to jednoznaczny dowdd, ze cenig sobie krakowski transport. A
zwiekszajac stabilnos¢ wptywdw, zapewnig sobie gwarancje jego jakosci. Niezaleznie od woli
politykdéw.

Zobacz takze:

e Projekt uchwaty w sprawie nowych cen biletdéw Komunikacji Miejskiej w Krakowie [PDF


https://www.bip.krakow.pl/_inc/rada/posiedzenia/show_pdfdoc.php?id=104148

