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Trasa tagiewnicka alternatywa dla korkow

2019-06-25

Budowa i dokonczenie tzw. trzeciej obwodnicy Krakowa to szansa na zmniejszenie liczby samochodéw
poruszajacych sie z pétnocy na potudnie, m.in. zakorkowanymi na co dzien Alejami Trzech Wieszczéw. To
jednak tylko jedna z kilku istotnych zalet powstajacej na potudniu miasta drogi.

Od ponad roku trwa budowa Trasy tagiewnickiej, ktéra jest elementem planowanej trzeciej obwodnicy
Krakowa. Znaczacy udziat w okresleniu jej ostatecznego przebiegu i formy mieli mieszkancy Krakowa.
Szczegdlnie w przypadku Trasy tagiewnickiej w wiekszosci ich gtosy zostaty uwzglednione na etapie
konsultacji prowadzonych w latach 2006-2010. Lata rozméw z mieszkahicami przyniosty wiele
rozstrzygnie¢ dotyczacych przebiegu trasy, w szczegdélnosci, dotyczy to odcinka pomiedzy ul.
Ludwisarzy a ul. Turonia, gdzie zrezygnowano z prowadzenia trasy po terenie na rzecz budowy tunelu
a nad nim wykonanie infrastruktury sportowo-rekreacyjnej z obszarem zieleni dla mieszkancow,
unikajac tym samym m.in. rozcinania wiezi spotecznych pomiedzy mieszkahhcami. Podobnie ma sie
rzecz z dalszymi odcinkami ,trzeciej obwodnicy” Krakowa - trasy: Pychowicka i Zwierzyniecka, w tym
tunel pod wzgdérzem sw. Bronistawy, beda projektowane ponownie, wychodzac naprzeciw, po tym jak
mieszkanhcy sasiadujgcych osiedli wyrazili pare lat temu wiele uwag wyrazajacych obawy na znaczna
ingerencje obwodnicy w ich zycie.

Witasnie ze wzgledu na skale i koszty inwestycji wtadze Krakowa tak doktadnie analizujg warianty
realizacji trzeciej obwodnicy. Wysoki koszt Trasy tagiewnickiej i pozostatych fragmentdéw Il obwodnicy
wynika z przyjetych rozwigzan, w szczegélnosci, ze wzgledu na kosztochtonne prowadzenie tunelem
powstajgcego uktadu drogowego. W przypadku trzeciej obwodnicy, przewazajgca czes¢ uktadu
drogowego przebiegac¢ bedzie wtasnie pod ziemia, a dzieki temu, jakiekolwiek oddziatywanie ruchu
ulicznego i tramwajowego na otoczenie bedzie ograniczone do niezbednego minimum.

Koszt realizacji Trasy tagiewnickiej jest poréwnywalny do kosztéw realizowanych inwestycji
drogowych o podobnym charakterze, tj. obejmujgcych budowe wewnetrznego uktadu miejskich drég i
tuneli, dodatkowo rozszerzong o budowe linii tramwajowej. Nalezy zwrdéci¢ szczegdlng uwage na fakt,
iz na ponad 1,5-kilometrowym odcinku, wykonana zostanie nowa linia tramwajowa tgczaca petle w
Kurdwanowie z ul. Zakopianhska, ktérej ok. 700-metrowy odcinek bedzie przebiegat w tunelu.

Koszt budowy 3,5-kilometrowego odcinka drogi, w tym ok. 2 km tuneli, budowa 1,7 km nowej linii
tramwajowej, utworzenie terendéw zielonych oraz sportowo-rekreacyjnych dla mieszkancéw wyniesie
802,2 min ztotych.

Nowa ulica bedzie realizowana tak, aby nie dzielita przestrzeni miasta czy dzielnic, dlatego zostata
zaprojektowana takze z wykorzystaniem tuneli. Silny wptyw na te decyzje mieli zreszta mieszkahcy
tagiewnik i Ruczaju. Powierzchnia nad tunelami bedzie wykorzystana jako tereny sportowo-
rekreacyjne, zielone, jak réwniez dla obstugi ruchu lokalnego: pieszego, rowerowego,
samochodowego.

W miejscach, gdzie odcinki trasy prowadzone na powierzchni sg dtuzsze, zaplanowano ktadki dla
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pieszych. Realizacja tej inwestycji nie oznacza jednak, ze zieleni ubedzie. Po jej zrealizowaniu zostanie
nasadzonych kilka tysiecy nowych drzew i krzewéw. Inwestycja wptynie korzystnie, wytwarzajac
dodatkowy korytarz wymiany powietrza, na kierunku wschdéd - zachdd.

Budowa Trasy tagiewnickiej otwiera droge do budowy w Krakowie uktadu drég, ktéry zdejmie z Alei
Trzech Wieszczéw ruch miedzydzielnicowy. Takie przedsiewziecie w miescie, walczgcym z
zanieczyszczeniami jest niezbedne. Bez alternatywnego obejsScia drogowego w centrum Krakowa,
niemozliwe stanie sie dalsze ograniczanie ruchu samochodowego np. na Alejach Trzech Wieszczéw,
ktére dzis sg jedyng arterig drogowg umozliwiajgcg przejazd na kierunku pétnoc-potudnie, na zachéd
od Starego Miasta.

Dzieki trzeciej obwodnicy, w tym realizowanej Trasie tagiewnickiej, przewidywane jest znaczne
zmniejszenie ruchu kotowego w centrum. To jednoczes$nie pociggnie za sobg zmniejszenie ulicznego
hatasu, zmniejszenie poziomu zanieczyszczen, a co za tym idzie podniesienie komfort zycia w
najbardziej dzi$ zattoczonej komunikacyjnie czesci miasta.

Trasa tagiewnicka to nie tylko komunikacja indywidualna. W ramach inwestycji, oprécz wykonania
linii tramwajowej taczacej potudniowe osiedla Krakowa, przewidywane jest takze uruchomienie
miejskiej komunikacji autobusowej na wszystkich pozostatych odcinkach trzeciej obwodnicy Krakowa.



