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Zabytkowy wagon ,,Zeppelin” wraca do Krakowa po drugie zycie

2020-11-18

Norymberski wagon ,,Zeppelin” z poczatku XX wieku, ktory byt eksploatowany w Krakowie od 1941 roku do
poczatku lat 70. XX wieku (wozit pasazerow do lat 60., a nastepnie przez kilka lat byt pojazdem
technicznym), wraca do stolicy Matopolski. Po raz drugi przejdzie renowacje w Stacji Obstugi i Remontéw
MPK SA. Tramwaj dotart do naszego miasta na specjalnej lawecie.

Poprzednio ten sam wagon byt remontowany w Krakowie w latach 1983-1984 w ramach wspoétpracy z
przedsiebiorstwem komunikacyjnym VAG z Norymbergi. Po zakoficzonych pracach 30 czerwca 1984
roku, po kilku prébnych jazdach po ulicach miasta, zrekonstruowany tramwaj uroczyscie przekazano
delegacji z Norymbergi. Byta to ostatnia jazda tego unikatowego, wéwczas blisko 80-letniego wagonu
w Krakowie. Tramwaj wzbogacit kolekcje zabytkowych tramwajéw w niemieckiej zajezdni St. Peter. Byt
wprawdzie sprawny technicznie, ale niestety nie posiadat wyposazenia wymaganego w ruchu
ulicznym przez niemieckie instytucje, nie mégt wiec by¢ dopuszczony do jazdy z pasazerami. Dlatego
wtasnie Towarzystwo Przyjaciét Tramwajow - Freunde der NUrnberg-Flrter StraBenbhan e.v, ktére jest
opiekunem tego pojazdu zdecydowato o powrocie ,Zeppelina” do MPK SA w Krakowie i poddaniu go
ponownej renowacji. Tym razem jednak efektem tych prac ma by¢ wyposazenie tego wagonu we
wszystkie elementy, wykonane zgodnie z wymaganga technologia, ktére umozliwig dopuszczenie go do
ruchu na ulicach Norymbergi i przewozenie pasazerdéw.

Prace renowacyjne ,Zeppelina” zostaty zaplanowane na okres niemal péttora roku. Na tej operacji
zyskaja takze krakowianie. Efektem porozumienia z norymberskim stowarzyszeniem jest tez
mozliwos¢ wykorzystania czesci tego tramwaju do odbudowy drugiego, doktadnie takiego samego
wagonu, ktéry pozostanie w Krakowie i jako pojazd zabytkowy bedzie mégt kursowa¢ m.in. w ramach
Krakowskiej Linii Muzealnej.

Historia ,, Zeppelindw” rozpoczeta sie w 1906 roku w Norymberdze. W poréwnaniu z innymi
tramwajami z poczatku XX wieku ,Zeppelin” byt cichszy, a dzieki ruchomym podwoziom tagodniej
wchodzit w zakrety i bez trudu pokonywat je nawet przy duzej predkosci. Do budowy tramwaju o
dtugosci 11 metréw wykorzystano amerykanskie rozwigzanie - wézki skretne. Jak na swoje rozmiary
byt stosunkowo lekki, gdyz wazyt 13 600 kilograméw. Dla zwiekszenia przyczepnosci w czasie
ruszania i hamowania, zamontowano w nim piasecznice i hamulec szynowy. Podobnie jak wiekszos¢
owczesnych tramwajéw byt dwukierunkowy, tj. na kazdym z pomostéw miat nastawnik umozliwiajgcy
prowadzenie wagonu. Otrzymat takze rozwigzanie, ktére miato zapobiega¢ przed wciggnieciem
cztowieka pod kota: belki ostaniajgce podwozie z boku oraz metalowe kraty z przodu i z tytu. W
oknach i drzwiach przedziatu zastosowano system przeciwwagi utatwiajacy ich zamykanie. Prad
pobierat za pomoca odbieraka krgzkowego, kilkanascie lat pdzniej zastgpionego pantografem.
Najbardziej charakterystyczng cechg ,.zeppelina” byto pie¢ bocznych okien: trzy kwadratowe okna
rozdzielone dwoma wielkimi, prostokgtnymi o powierzchni dwéch kwadratowych.

Do Krakowa , Zeppeliny” trafity w 1941 roku. Z Norymbergi wystano wtedy 10 istniejgcych wagonéw
silnikowych i dodatkowo 23 przyczepy. Poczatkowo skierowano je na linie nr 5 (Salwator - Osiedle
Oficerskie), a we wrzesniu na nowo otwartg linie nr 8, biegnacg od Bronowic do Cmentarza
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Rakowickiego. JeZzdzity po Krakowie z reguty bez przyczepek. Zywot norymberskich wagonéw w
Krakowie okazat sie wyjgtkowo dtugi. Nie zostaty zniszczone podczas wojny i z powodzeniem
wykorzystywano je réwniez po wojnie. ,Zeppeliny” zaczeto wycofywac z eksploatacji dopiero w 1959
roku i trwato to do poczatku lat 70. XX wieku. Dwa ,Zeppeliny” przez kilka lat stuzyty jako wagony
stuzbowe: nr 92 jako wagon wiezowy do napraw sieci trakcyjnej, a nr 96 jako ptug odsniezajacy. Ten
drugi skreslono z inwentarza i zdemontowano w roku 1973. Wagon wiezowy, pierwotnie oznakowany
310, a potem raz jeszcze przenumerowany na 1010, skreslono z inwentarza cztery lata pdznie;j i
odestano do zajezdni w Nowej Hucie, gdzie oczekiwat na kasacje.

W marcu 1976 roku niemieccy entuzjasci starych pojazdéw zatozyli stowarzyszenie ,Verein der
NUrnberg-FUhrter StraBenbahn” (Stowarzyszenie Tramwajéw Norymberga-Fihrt - obecnie Freunde
der Nirnberg-Firter StraBenbhan e.v), stawiajgc sobie za cel dokumentowanie poczatkdéw
komunikacji tramwajowej. Od turystéw, ktérzy odwiedzili Krakéw, dowiedzieli sie o istnieniu
.Zeppelina” nr 92. Zwrdcili sie wiec do krakowskiego MPK z prosbg o blizsze informacje na jego temat.
W efekcie umowy o partnerstwie pomiedzy Norymberga a Krakowem mogta rozpoczgc sie pierwsza
renowacja tego unikatowego wagonu.

Odbudowa wagonu norymberskiego oznaczonego w Krakowie SN3 data poczatek wspétpracy
pomiedzy miastami Krakowem i Norymbergg, ktdére dzi$ sg miastami partnerskimi. Jego odbudowa
zainicjowana przez mitosnikéw niemieckich, zainspirowata MPK w Krakowie do stworzenia wiasnej
kolekcji historycznych tramwajow i autobusow.



