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Temat krakowskiego premetra na radzie miasta
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W srode na sesji Rady Miasta Krakowa omawiane beda zatozenia ,,Studium wykonalnosci szybkiego,
bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie”. Od wynikéw dyskusji radnych uzaleznione sa dalsze
kroki miasta, w tym m.in. pozyskiwanie decyzji Srodowiskowej pod budowe premetra.

Zgodnie z zatozeniami opracowania, krakowskie premetro ma mie¢ prawie 22 km. Sktadajg sie na to:
32 stacje, dwa tunele - w tym jeden pod Srédmieéciem oraz péttorakilometrowa estakada. Linia ma
potaczy¢é Wzgdrza Krzestawickie z rejonem ul. Jasnogdrskiej w Bronowicach.

Przypomnijmy, w czerwcu zaprezentowane zostaty najwazniejsze zatozenia studium. W ramach prac
wykonawca przeprowadzit szerokie analizy - uwzgledniajace m.in. uwarunkowania planistyczne,
finansowe, charakterystyke i ocene istniejacych podsysteméw transportu, analizy ruchowe dla
przebiegdw tras, analizy techniczne, sSrodowiskowe i ekonomiczne, badania geologiczne, a takze plan
finansowy. Wykonawca byt zobowigzany do uzyskania opinii wielu podmiotéw w zakresie
przedstawianych rozwigzan.

W tym kontekscie jednym z istotniejszych czynnikéw wptywajgcych na przedtozone rozwigzania byto
wypracowanie rozwigzah technicznych w obrebie Starego Miasta, ktére jak najmniej ingerowatyby w
zabytkowa tkanke miasta. W ramach opracowania kwestie te zostaty szczegétowo przeanalizowane i
byty konsultowane z odpowiednimi stuzbami konserwatorskimi na szczeblu miejskim i wojewddzkim.

Z analiz finansowych zawartych w opracowaniu, wynika, ze mozliwy do sfinansowania i utrzymania
bez dofinansowania zewnetrznego jest wytacznie wariant premetra T6D, na odcinku Wzgdrza
Krzestawickie - ul. Jasnogdrska. Alternatywnymi, analizowanymi opcjami, byty dwa warianty metra (w
catosci odcinki tunelowe), jednak cechowaty sie zblizong zdolnoscig przewozowg do wariantu
szybkiego tramwaju, bedac przy tym istotnie drozsze zaréwno w budowie, jak i pézniejszej
eksploatacji.

Warto podkresli¢, ze premetro jest niemal o potowe tansze w budowie niz tradycyjna kolej podziemna.
Zgodnie ze studium, koszt realizacji zadania szacowany jest na ok. 5,8 mid zt, przy blisko 12 mld zt w
przypadku metra.

Wariant rekomendowany przez autoréw opracowania do dalszych prac ma miec przebieg czesciowo
tunelowy i czesciowo estakadowy. Odcinek tunelowy zostat zaprojektowany gtéwnie w rejonie
centralnym, gdzie wystepujg najwieksze utrudnienia w sieci tramwajowej oraz w rejonie
wielowariantowego wezta przesiadkowego w Bronowicach.

Pozostaty przebieg jest naziemny - czeSciowo wykorzystuje istniejgce torowiska tramwajowe (gtéwnie
w rejonie Nowej Huty), a czesciowo wymaga budowy nowej infrastruktury naziemnej i nadziemnej,
czyli estakady. Catkowita dtugos¢ trasy wynosi 21,82 km, z czego 6,6 km przebiega w tunelu, a 1,4
km na estakadzie. Pozostate odcinki trasy przebiegajg na powierzchni. Liczba stacji wynosi 32, a
srednia odlegtos¢ miedzy nimi wyniesie 670 metréw. Szacuje sie, ze w godzinach szczytu krakowskie
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premetro przewiezie 14 tys. pasazeréw.

O wskazaniu premetra jako wariantu rekomendowanego zadecydowaty tez takie aspekty, jak
uzyskanie szybkich efektéw inwestycji juz po uruchomieniu pierwszego etapu szybkiego tramwaju,
wysoka elastycznos¢ taboru tramwajowego, dostosowana do zmieniajgcych sie w ciggu dnia potokéw
pasazerskich, a takze petna integracja rekomendowanego wariantu z innymi inwestycjami
tramwajowymi, ktéra umozliwia efektywne wykorzystanie istniejgcej sieci tramwajowej. Nie bez
znaczenia jest tez mozliwos¢ zapewnienia dogodnych przesiadek, np. z przygotowywang do realizacji
linig Krakowskiego Szybkiego Tramwaju do Mistrzejowic poprzez wspdlny odcinek pomiedzy
przystankami ,,Rondo Polsadu” - ,Park Wodny”, a takze linig tramwajowgq , Piastowska” -
»,Glowackiego” - ,,Weissa” poprzez wspdlny przystanek ,Miasteczko Studenckie”.



