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Branza samochodowa tez chce byc¢ ekologiczna

2022-03-02

Wymuszaja to na niej coraz bardziej restrykcyjne regulacje prawne oraz preferencje konsumentéw.

Branza samochodowa, podobnie jak wiele innych stoi przed wyzwaniami klimatycznymi i
koniecznoscig dopasowania swoich produktéw do zmieniajgcych sie, coraz bardziej rygorystycznych
regulacji prawnych.

Ograniczenia dla poruszania sie samochodow z silnikiem spalinowym planuja juz wkrotce niektére
europejskie panstwa, a takze Stany Zjednoczone. Nie pozostawia to koncernom samochodowym
wyboru: muszg szybko przestawic linie produkcyjne na samochody elektryczne, ktére stanowig
znacznie mniejsze zagrozenie dla srodowiska naturalnego.

Jednym z dobrych przyktadéw takich zmian moze by¢ Volvo, obecne w branzy pojazdéw elektrycznych
od kilku lat. Szwedzki producent powaznie traktuje swoje zobowigzanie do zréwnowazonego rozwoju,
stale unowoczesniajgc swoje modele i zmieniajac ich wyposazenie na bardziej ekologiczne (np. bez
elementdow ze skdéry naturalnej). Firma w najblizszym czasie planuje takze wykorzystanie materiatéw
pochodzacych z recyklingu. Zmiany te wptyng z pewnoscia na poprawe wizerunku marki wsréd
konsumentéw, co wedtug badah zleconych przez firme bedzie miato takze bezposredni wptyw na
wzrost sprzedazy. Z przeprowadzonych analiz wynika bowiem jasno, ze dwie trzecie konsumentéw
przy podejmowaniu decyzji zakupowych bierze pod uwage fakt, jaki wptyw na srodowisko naturalne
majg ofererowane przez firme produkty lub ustugi. Uzytkownicy sg coraz bardziej Swiadomi tego, w
jaki sposdb powstajg pojazdy: skad pozyskiwane sg materiaty i energia wykorzystywana do ich
produkcji oraz ile tej energii zuzywajg i jaki ma to wptyw na srodowisko. Wiecej na ten temat tutaj.

Wzrost popularnosci samochodéw elektrycznych wptywa coraz mocniej na rynek pojazdéw
klasycznych: powstaje wiele firm, ktére oferujg przerébki samochoddéw w stylu retro, wyposazajac je w
nowoczesne napedy elektryczne. Nowe pojazdy beda odpowiedzig na dazenie catej branzy do
dekarbonizacji. Przebudowa uzywanego samochodu na napedzany energig elektryczng wytwarza
mniej dwutlenku wegla niz wyprodukowanie nowego samochodu elektrycznego.

Przyktadem godnym nasladowania moze by¢ elektryczna wersja Morrisa Minor z 1953 roku, stworzona
przez firme London Electric Cars. Koszty procesu przemiany okazaty sie stosunkowo niskie, bo bazuje

on na uzywanych modelach, co eliminuje koniecznos¢ ztomowania. Korzysta przy tym z akumulatoréw
pochodzgcych z recyklingu Tesli i Nissana Leaf.

Wersje elektryczng opracowat takze dziat techniczny Jaguara Classic: luksusowej limuzyny
produkowanej w latach 1961-1975. Jak twierdzi producent zainteresowanie tg konstrukcjg przerosto
najsmielsze oczekiwania. Jaguar rozpedza sie do 100 km/h w 5,5 sekundy i pozwala osiggng¢ nawet
250 km/h. Elektryk przewyzsza swoimi osiggami oryginalng wersje.

Z kolei koncern Aston Martin zaproponowat elektryczny model DB6. Jego stworzenie okazato sie
kosztowne i skomplikowane. MINI zaprezentowat klasyczng wersje z zeroemisyjnym napedem, ale nie


https://sustainabilitymag.com/esg/how-will-volvo-manufacture-more-sustainable-cars
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trafit jeszcze do sprzedazy. Bedzie kosztowat ok. 80 tys. funtéw. Idealnymi pojazdami do
transformacji, ktére gwarantujg ptynng jazde sg wedtug ekspertéw Bentley i Rolls-Royce. Z pewnoscig
nie bedziemy na nie dtugo czekac.

Wiecej o tym tutaj.
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