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10 - to wazna liczba dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym

2022-03-20

Prawie 10 lat temu powstata kampania spoteczna na rzecz ograniczania nadmiernej predkosci oraz
zwiekszenia bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu ,,10 mniej. Zwolnij!”. Celem akcji byto
wyrazne pokazanie uczestnikom ruchu drogowego, jaki jest wptyw predkosci, gdy na drodze dochodzi do
niebezpiecznych zdarzen, a kierujacy samochodem musi szybko i skutecznie hamowac.

W ramach akcji poréwnano droge hamowania przy predkosci 60 km/h i 50 km/h i wykazano, jak ta
réznica moze mie¢ wptyw na uratowanie zycia oséb przebywajgcych zaréwno na drodze, jak i w
pojezdzie. Kolejny, wazny powdd, dla ktérego liczba 10 ma duze znacznie dla naszego bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, ma zwigzek z parkowaniem.

Art. 49 ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym” mowi jasno i jednoznacznie, ze parkowanie w
odlegtosci mniejszej niz 10 metrow od skrzyzowania lub przejscia dla pieszych jest
niedozwolone.

Parkingowa rzeczywistos¢ miasta pokazuje jednak, ze wielu kierowcéw zapomina o tym przepisie.
Czesto mieszkancy zgtaszajg wtasnie ten problem do Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu
Miasta Krakowa, jako przyczyne utrudnieh w bezpiecznym korzystaniu z przejscia. Nalezy pamieta¢,
ze ustawodawca wprowadzit ten przepis wiasnie po to, aby zapewni¢ widocznosci na skrzyzowaniach i
przy przejsciach dla pieszych oraz zniwelowac zastawianie chodnikéw przez samochody wiasnie w
tych newralgicznych miejscach.

Brak przestrzegania tego przepisu to przede wszystkim narazanie na niebezpieczehstwo zdrowia i
zycia innych uczestnikéw ruchu - w szczegdlnosci tych niechronionych. Zlecone przez miasto w 2018,
2019 oraz 2021 r. i wykonane przez niezaleznych ekspertéw audyty BRD przejs¢ dla pieszych
potwierdzity jak duze znacznie dla bezpieczehstwa ma wtasnie przestrzeganie art. 49 .

Fakt, ze przez ditugi czas miejsca postojowe potozone zbyt blisko skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych
funkcjonowaty, i jak czesto jest mdéwione, ,,nikomu nie przeszkadzaty" - nie moze by¢ uznany za
powdd utrzymania status quo. Nalezy podkresli¢ fakt, ze zmiany, ktére sg wprowadzane przy
przejsciach dla podniesienia bezpieczehstwa nie zabierajg miejsc, w ktérych przepisy dopuszczajg
parkowanie, a jedynie porzadkujg przestrzeh w pasie drogowym. Sg wiec one wprowadzeniem, a
raczej egzekwowaniem istniejgcych juz zasad. Zmiany te nabraty dodatkowego znaczenia po
nowelizacji przepiséw, ktére nadaty pierwszenstwo nie tylko pieszemu znajdujagcemu sie na przejsciu,
ale réwniez wchodzacemu na nie. Dlatego kierowca, aby mdégt ustgpic¢ pierwszenstwa, musi pieszego
odpowiednio wczesnie zobaczyc.

W zwigzku z tym miasto podejmuje szereg dziatah poprawiajgcych bezpieczehstwo uzytkownikéw
ruchu drogowego, a w szczegdlnosci niechronionych. Na przestrzeni ostatnich lat liczba wypadkdéw na
przejsciach dla pieszych z roku na roku systematycznie spada - w poréwnaniu z 2018 rokiem jest juz
ich dwukrotnie mniej! Jednym z elementdéw poprawy bezpieczenstwa jest montaz w miejscach
potozonych w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od przejs¢ czy skrzyzowan m.in. stupkéw blokujacych.
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Podkreslenia wymaga réwniez fakt, ze w wiekszosci przypadkéw przejscia dla pieszych, ze wzgledu na
ich lokalizacje (rejon szkoty, przedszkola, boiska sportowego czy placu zabaw), uczeszczane sg w
duzej mierze przez dzieci. Réznice w mozliwosci dostrzezenia pieszego wchodzgcego na przejscie
przez kierujgcych samochodem najlepiej mozna zobrazowac na przyktadowych zmianach wdrozonych
w ostatnich latach.
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