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Coraz blizej Strefy Czystego Transportu
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Dlaczego Krakéw wprowadza Strefe Czystego Transportu? Jakie normy beda musiaty spetnia¢ samochody
benzynowe i diesle od 2023 r.? O to pytali radni podczas posiedzenia Komisji Ekologii i Ochrony Powietrza.

Koniecznos$¢ wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie wynika przede wszystkim z przyjetego
przez Sejmik Wojewddztwa Matopolskiego Programu Ochrony Powietrza dla Wojewddztwa
Matopolskiego. Zmiany takie wyznacza réwniez Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Jednak jak zaznaczyt tukasz Franek, dyrektor Zarzgadu Transportu Publicznego,
zmiany te muszg zosta¢ wprowadzone, by ograniczy¢ ilos¢ szkodliwych zanieczyszczeh emitowanych
przez samochody. Strefy Czystego Transportu nie wprowadzajg zakazu wjazdu dla samochodéw, tak
jak Strefa Ograniczonego Ruchu, a jedynie okreslajg jakg ilos¢ zanieczyszczen pojazdy moga
emitowac. Oznacza to zazwyczaj, ze do strefy nie mozna wjechac kilkunastoletnim samochodem z
silnikiem diesla. Program Ochrony Powietrza wskazuje minimalny obszar na jakim nalezy wprowadzi¢
w Krakowie Strefe Czystego Transportu. Jest to obszar ograniczony tzw. drugg obwodnica. Program
sugeruje rowniez jakie normy pojazdéw powinny zostac¢ przyjete w zasadach obowigzywania SCT.

Konsultacje spoteczne w sprawie wprowadzenia Strefy Czystego Transportu trwajg od 17 marca.
Zanim projekt uchwaty zostanie przedstawiony radnym, przeprowadzone zostang szerokie konsultacje
z mieszkahcami i przedsiebiorcami. Zebrane wnioski i postulaty postuza do przygotowania
najlepszego mozliwego wariantu - uwzgledniajgcego zaréwno potrzeby mieszkancéw i
przedsiebiorcéw, ktérych praca oparta jest o transport, jak réwniez pozytywny efekt dla jakosci
powietrza. Konsultacje potrwajg do 13 maja. Harmonogram konsultacji.

Jak zapowiedziat tukasz Franek, SCT ma by¢ wprowadzana ,metodg matych krokéw” i od 1 marca
2023 r. obejmie obszar Il obwodnicy, Kazimierz, Grzegérzki i Podgérze. Konsultacje majg tez
doprowadzi¢ do opracowania kompletnego harmonogramu wprowadzania kolejnych wymagan dla
samochoddéw do roku 2030. - Nie chcemy, aby wymagania dla samochodéw wprowadzane byty bez
mozliwosci przygotowania sie do nich. Nikt nie moze poczu¢ sie zaskakiwany takimi rozwigzaniami -
ttumaczyt Ltukasz Franek.

Wedtug wstepnych planéw ZTP przedstawionych podczas konsultacji spotecznych w | oraz Il etapie (*I
etap od 1.01.2024 r.) w Strefe Czystego Transportu bedg mogty wjezdzac¢ auta z silnikiem
benzynowym spetniajgcym normy EURO 3 i powyzej oraz z silnikiem diesla spetniajgce normy EURO 4
i powyzej. Wéwczas przewidziany jest spadek emisji (w poréwnaniu z rokiem 2019) - tlenéw azotu
(NOx) o -28 proc. oraz pytéw PM o -52 proc.

- Podsumowanie konsultacji planowane jest na druga potowe maja. Wowczas bedziemy miec¢ wiedze,
co nalezy zmieni¢ w zatozeniach SCT. By¢ moze uda nam sie przygotowac réwniez projekt uchwaty w
tej sprawie - dodat Ltukasz Franek.

ZTP planuje, ze projekt uchwaty trafi pod obrady Rady Miasta Krakowa jeszcze przed wakacjami.


https://ztp.krakow.pl/sct/konsultacje-spoleczne

