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Trasa tagiewnicka - trasa nowych mozliwosci

2022-09-11

W sobote, 27 sierpnia, po czterech latach budowy oddana zostata do uzytku Trasa tagiewnicka, z ktorej
skorzystaja nie tylko kierowcy, ale rowniez pasazerowie komunikacji zbiorowej - rowerzysci i piesi.
Inwestycja ta jest flagowym przyktadem wspétpracy Miasta Krakowa z krajowymi i europejskimi instytucjami
finansujacymi.

- To nie tylko jeden z najwazniejszych projektéw inwestycyjnych w historii Krakowa, ale takze bez
watpienia najwieksze w dziejach miasta zadanie inzynierii lgdowej. Powstanie Trasy tagiewnickiej jest
flagowym przyktadem efektywnej wspétpracy instytucji samorzadu oraz europejskich i krajowych
instytucji finansowych. Catkowita wartos¢ inwestycji wyniosta 840 milionéw ztotych - tak ogromne
naktady finansowe wymagaty zapewnienia Srodkéw z kilku Zrédet. Budowe wsparty kredytowo Polski
Fundusz Rozwoju, Bank Gospodarstwa Krajowego i Europejski Bank Inwestycyjny - ten kredyt zostat
objety gwarancjg w ramach Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych: jednego z
filaréw planu inwestycyjnego dla Europy, opracowanego przez Komisje Europejskg (tzw. Plan
Junckera). Na dodatek budowa byta wspdétfinansowana ze srodkéw Funduszu Spéjnosci Unii
Europejskiej. Mysle, ze moge bez zbytniej przesady postawi¢ ten wypracowany przy Trasie
tagiewnickiej model finansowania z kompleksowym uzyciem srodkéw panstwowych i unijnych za wzér
dla innych miast, przymierzajacych sie do przeprowadzenia wielkich inwestycji w przysztosci -
zaznacza prezydent Jacek Majchrowski.

Element ringu krakowskiego
Trasa tagiewnicka jest elementem ringu krakowskiego - czyli trzeciej obwodnicy Krakowa.

- Ma on za zadanie przeprowadzenie ruchu miedzydzielnicowego z ominieciem centrum Krakowa i
powigzanie go weztami z ruchem lokalnym tak, aby minimalizowa¢ utrudnienia drogowe - méwi
Mariusz Pigtkowski, prezes spétki Trasa tagiewnicka SA.

Trasa tagiewnicka to inwestycja kluczowa dla komunikacji tramwajowej potudniowych dzielnic
Krakowa. Powstate w jej ramach torowisko tramwajowe prowadzi od petli tramwajowej Kurdwandw,
ktéra w ramach zadania zostata przebudowana, dalej wzdtuz rzeki Wilgi miedzy sanktuariami Bozego
Mitosierdzia i Sw. Jana Pawta Il, aby witaczy¢ sie w takze zmodernizowang trase tgczgcg tagiewniki z
Borkiem Fateckim. Dzieki nowej trasie tramwajowej znaczaco skraca sie podréz komunikacja miejska,
zwtaszcza dla podrézujacych z Kurdwanowa w rejon Kampusu U] na Ruczaju. Bardzo waznym
elementem trasy sa tereny rekreacyjne z boiskami, skateparkami czy sitowniami powstate nad
uktadem drogowym w rejonie ul. Zbrojarzy, czy stworzenie parkowego charakteru obszaru miedzy
dwoma sanktuariami. Rowerzysci do dyspozycji otrzymali 5,5 km wygodnej infrastruktury rowerowe;.

- W trakcie prac przyszto nam sie mierzy¢ z bardzo trudnymi warunkami hydrogeologicznymi, nie
sprzyjata nam takze pogoda, a opady doprowadzity do zalania czesci placu budowy. Na krétki okres
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czasu prace wstrzymata takze pandemia koronawirusa, a dodatkowe trudnosci podczas realizacji
kontraktu spowodowata wojna w Ukrainie i zwigzane z tym przerwanie tancucha dostaw, wzrost cen
materiatéw budowlanych i odptyw czesci pracownikdw - wylicza Krzysztof Migdat, dodajac, ze mimo
tych trudnosci trasa zostata zrealizowana w niespetna 4 lata. W tym czasie zrealizowano odcinek
drogowy o dtugosci 3,5 km, z czego ok. 2 km prowadzone jest w tunelach, 1,7 km trasy tramwajowej,
5 weztéw drogowych, 5 km infrastruktury rowerowej oraz rozlegte tereny rekreacyjne.

Kompromisowe rozwigzania

Trasa tagiewnicka to inwestycja, ktéra byta szczegétowo omawiana z mieszkancami. Dialog ten byt
prowadzony zaréwno na etapie konsultacji spotecznych (2007-2008) jak i bezposrednio przed
rozpoczeciem robét budowlanych. Duzo elementdéw trasy to wypracowany kompromis miedzy
mozliwosciami technicznymi, a oczekiwaniami spoteczenstwa. Przede wszystkim trasa zostata
zaprojektowana tak, by nie podzieli¢ dzielnic, stad tak duza liczba odcinkéw tunelowych. Efektem
dialogu z lokalng spotecznoscia byto poprowadzenie 600-metrowego odcinka trasy w tunelu pod ul.
Zbrojarzy i wykorzystanie terenu nad tunelem jako obszaru integracji mieszkancéw - place zabaw,
boiska, fawki, zielen. Innym przyktadem jest wykonanie ktadki Ruczaj-Pszczelna, aby utatwi¢ pieszym
przekraczanie trasy. Uwzgledniono takze mniejsze oczekiwania jak np. wykonanie przejscia przez ul.
Zakopianskag w sasiedztwie ul. S. Faustyny.

Krakéw na budowe nowej linii tramwajowej, ktéra polepszy jakos¢ transportu zbiorowego pomiedzy
potudniowymi rejonami miasta otrzymat dofinansowanie dla projektu pn. ,Budowa linii tramwajowej
wzdtuz Trasy tagiewnickiej” z unijnego Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w ramach
Dziatania 6.1 ,,Rozwéj publicznego transportu zbiorowego w miastach” - przypomina Marcin
Korusiewicz, wiceprezes spétki Trasa tagiewnicka.

Model realizacji inwestycji

Mimo ze przez kolejne dwie dekady podkreslano znaczenie i konieczno$¢ budowy potgczenia miedzy
Kurdwanowem, a Ruczajem to wcigz najwiekszym wyzwaniem pozostawata kwestia sfinansowania
tego przedsiewziecia.

- Srodki na budowe Trasy tagiewnickiej byty zabezpieczone w Wieloletniej Prognozie Finansowej
Krakowa, ale ich wydatkowanie roztozono w czasie na kilkanascie lat - przypomina Mariusz
Pigtkowski, prezes spétki Trasa Lagiewnicka.

Jak podkresla, wtasnie to, przez dtugi czas uniemozliwiato ogtoszenie przetargu na budowe trasy.

- Trudnos¢ polegata na tym, ze generalny wykonawca takiego zadania musiatby roztozy¢ termin
realizacji prac na kilkanascie lat, podobnie jak rozplanowano $rodki na ten cel. Z kolei zarezerwowanie
sumy potrzebnej na budowe w krétszym okresie czasu bytoby ogromnym obcigzeniem dla budzetu
gminy i zagrozitoby realizacji innych, potrzebnych miastu inwestycji - wyjasnia Mariusz Pigtkowski.
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Wtadze miasta musiaty wéwczas zdecydowad, jaki sposéb realizacji oraz nadzoru nad inwestycja
wybra¢, aby byty one mozliwie najbardziej optacalne i jednoczesnie efektywne. Zadanie to prezydent
Krakowa powierzyt specjalnie powotanemu do tego zespotowi ekspertéw. To w jego wnioskach
znalazta sie rekomendacja, by powstanie tak waznej inwestycji powierzy¢ w rece nowej spoétki. Nim do
tego doszto, w 2010 roku zapadta decyzja o lokalizacji drogi i powstaniu koncepcji, na podstawie
ktorej piec lat pdzniej wydano pierwszg decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.

Powotanie spétki celowej, ktéra bedzie realizowa¢ budowe Trasy tagiewnickiej, a nastepnie zarzadzad
tym fragmentem trzeciej obwodnicy miasta stato sie przedmiotem porozumienia, jakie Miasto Krakéw
zawarto w 2014 roku z Polskimi Inwestycjami Rozwojowymi (dzi$ Polski Fundusz Rozwoju). O
powstaniu spotki zdecydowata 17 lutego 2016 roku Rada Miasta Krakowa. Na mocy uchwaty
powierzono jej funkcje inwestora budowy drogi wraz z linig tramwajowa. Wéwczas zdecydowano, ze
srodki zarezerwowane na realizacje Trasy tagiewnickiej w Wieloletniej Prognozie Finansowej
przeznaczone zostang na dokapitalizowanie spéfki, a ta zajmie sie pozyskaniem zewnetrznych Zrédet
finansowania inwestycji.

Zadania spotki Trasa tagiewnicka

Pierwszym prezesem spoétki byt Jerzy Marcinko, a nastepnie te funkcje przejat Mariusz Pigtkowski.
Wiceprezesem zostat Marcin Korusiewicz. W sktad zarzadu wszedt takze Krzysztof Migdat, sprawujacy
réwnoczesnie funkcje Inzyniera Kontraktu. Role walnego zgromadzenia petni Prezydent Miasta
Krakowa, a sktad rady nadzorczej uzupetnili: Jerzy Hausner, Stanistaw Owsiak oraz Pawet Jamorski.

Decyzja radnych spétka ma dziata¢ do 2042 r. i w tym okresie to na niej spoczywa odpowiedzialnos¢
za utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych obiektéw inzynierskich, infrastruktury
tramwajowej, urzgdzenh zabezpieczajgcych ruch i innych urzadzen zwigzanych z drogag w zakresie
Trasy tagiewnickiej. W tym czasie jest zobligowana do zamkniecia okresu finansowania i sptaty
zobowigzah potrzebnych do realizacji pierwszego etapu trzeciej obwodnicy Krakowa.

W wyniku prac podjetych w ramach Gminy Miejskiej Krakdw nad sposobem realizacji i finansowania
Trasy tagiewnickiej opracowano koncepcje nowatorskiego modelu realizacji inwestycji w formie spotki
celowej. Celem tego modelu byto pozyskanie finansowania, zrealizowanie inwestycji w krétkim czasie
przy jednoczesnym roztozeniu obcigzen finansowych Gminy na co najmniej 20 lat.

Zgodnie z Wieloletnim Planem Finansowym, na zatozenie spétki i jej dokapitalizowanie Miasto
przeznaczyto kwote 1,7 min zt. Kolejne srodki na sfinansowanie dziatalnosci, jak i realizacje inwestycji,
zostaty pozyskane przez spétke w formie zawartych w 2017 r. uméw o finansowanie z instytucjami:

e Europejskim Bankiem Inwestycyjnym (EBI), gtéwnym finansujgcym tego projektu, ktéry udzielit
spotce na cele inwestycyjne, finansowanie do kwoty 400 min zt. Kredyt udzielony prze EBI zostat
objety gwarancjg w ramach Europejskiego Funduszu na Rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS) -
jednego z filaréw Planu Inwestycyjnego dla Europy tzw. Planu Junckera.

e Bankiem Gospodarstwa Krajowego, ktéry udzielit spétce na cele inwestycyjne, finansowanie do
kwoty 298 min zt.

e Funduszem Inwestycyjnym, obecnie Fundusz Inwestycji Infrastrukturalnych - Kapitatowy
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Fundusz Inwestycyjny Zamkniety Aktywdéw Niepublicznych reprezentowany przez Polski Fundusz
Rozwoju S.A., ktéry udzielit spétce dofinansowanie na cele inwestycyjne, na pokrycie kosztéw
eksploatacyjnych zwigzanych z funkcjonowaniem spétki, jak rowniez na pokrycie kosztéw
finansowych w okresie realizacji inwestycji do kwoty 217,6 min zt.

Ponadto spétka skutecznie aplikowata o $rodki z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na lata 2014-2020 (szésta os priorytetowa ,,Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w
miastach”, Dziatanie 6.1 ,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach”), uzyskujac
dofinansowanie do wybudowanej linii tramwajowej w wysokosci 97,56 min zi.



