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Unijne projekty PARK4SUMP i HANDSHAKE zakonczone

2022-09-19

Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu UMK zakonczyt realizacje dwéch projektéw unijnych - PARK4SUMP
i HANDSHAKE, dotyczacych innowacyjnego zarzadzania parkowaniem i polityki rowerowej. Projekty wdrazane
byty dzieki uczestnictwu w programie Komisji Europejskiej - Horyzont 2020 (Agencja INEA - Innovation and
Networks Executive Agency).

Projekt PARK4SUMP

PARK4SUMP - strategically integrating innovative parking management solutions into SUMP policies
(strategiczna integracja innowacyjnego zarzadzania parkowaniem z politykami zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej).

Ogdlnym celem projektu jest poprawa integracji polityk parkingowych miast w ramach polityk
transportowych i dokumentéw Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (tzw. SUMP) w dazeniu do
bardziej zrbwnowazonego systemu transportowego miasta. Dziatania projektu majg stuzy¢ wzrostowi
Swiadomosci oraz uzyskaniu wiekszej akceptacji interesariuszy w kwestiach wdrazania polityki
parkingowej mogacej wptywac na jakos¢ zycia w miescie. Projekt stuzy¢ miat tez budowie potencjatu i
poprawie wspoétpracy miedzy miastami, przetamywaniu barier w implementacji powyzszych polityk
oraz stymulowaniu dalszych innowacji w zarzadzaniu parkowaniem. Innymi waznymi zadaniami
projektu sa: lepsze zarzgadzanie wptywami ze Stref Ptathego Parkowania, integracja polityki
parkingowej w ramach dokumentéw SUMP, uwalnianie przestrzeni publicznych i redukcja ilosci
podrézy samochodowych przy jednoczesnej poprawie warunkdéw dla transportu zbiorowego, pieszego i
rowerowego.

W ramach realizacji projektu unijnego Park4SUMP Krakéw przeprowadzit audyt polityki
parkingowej miasta ParkPAD. Jako drugie miasto w Polsce - po Gdansku - otrzymalisSmy certyfikat
potwierdzajacy zakonczenie tego innowacyjnego procesu. Audytorzy podkreslili, ze Krakéw posiada
bardzo zaawansowang polityke parkingowa, obejmujaca wszystkie gtdwne, pozadane aspekty,
poczawszy od inteligentnego modelu stref ptatnego parkowania, w tym plandéw ich rozbudowy, po
klasyczne podejscie ,push & pull” polegajgce na wykorzystaniu przychoddéw ze strefy ptatnego
parkowania do realizacji i promocji zréwnowazonych form transportu w miescie.

Z punktu widzenia mieszkahca Krakowa, wtasciwe zarzadzanie przestrzenig parkingowg to przede
wszystkim mozliwos¢ zaparkowania w centrum miasta, dzieki wymuszanej optatami rotacji pojazdéw,
jak tez na przyktad mozliwos¢ pozostawienia samochodu na parkingu ,,Park & Ride” i kontynuowanie
podrézy wygodna komunikacjg zbiorowa.

Narzedzie ParkPAD to pierwsze tego typu systemowe podejscie do spraw parkowania w miastach
europejskich. Krakéw jest jednym z 16 miast-partneréw biorgcych udziat w projekcie Park4SUMP w
ramach programu ,Horyzont 2020” finansowanego przez Komisje Europejska. Z operacyjnego punktu
widzenia ptatne parkowanie ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych samochodéw i zapewnienie
przynajmniej 85-90 proc. wolnych miejsc postojowych w newralgicznych obszarach centrum miasta.
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Generuje tez oczywiscie niemate przychody dla gmin. W mysl niedawno znowelizowanych przepiséw
prawa na poziomie catej Polski w duzej mierze dochody te mogg wspiera¢ obszary niezwigzane z
parkowaniem, takie jak transport publiczny, poruszanie sie pieszo badz rowerem, a takze rozwé;j
zielonych przestrzeni miasta. W Krakowie zdecydowano o przekazywaniu 69 proc. dochodow z
ptatnego parkowania na te wtasnie cele. Przyktadowo, w miastach belgijskich czy holenderskich
odsetek ten to 20-30 proc. Tylko taka polityka (rozwdj transportu niezmotoryzowanego i zbiorowego)
moze przynies¢ dtugofalowe efekty w postaci zmniejszenia zattoczenia i hatasu komunikacyjnego czy
emisji zanieczyszczen.

Dzieki udziatowi w projekcie udato sie tez skutecznie rozpoczgc¢ pierwsze testy systemu e-kontroli w
Obszarze Ptatnego Parkowania. Systemy takie funkcjonujg m.in. w Warszawie oraz Gdansku, jaki i
wielu miastach Europy. Testy pokazaty, ze wykorzystanie samochoddéw skanujgcych do kontroli
wnoszenia optat w OPP w Krakowie jest mozliwe i moze przynies¢ wymierne korzysci co do
efektywnosci dziatania strefy, jak i korzysci finansowe. Wieksza ,,szczelnos¢” strefy ptatnego
parkowania to wieksze przychody z tego tytutu dla Gminy, a jak wskazano powyzej, przektada sie to
na istotne srodki finansowe na wdrazanie rozwigzah zwigzanych z ruchem pieszym, rowerowym, czy
tez rozwdj terendw zielonych w miescie. Wdrozenie takiego systemu na petng skale wymaga bardzo
szczegdtowego podejscia co do sprzetu i oprogramowana, dostosowanego do lokalnych warunkéw
(m.in. zabudowy srédmiejskiej, organizacji ruchu i parkowania).

Wiecej o projekcie na stronie: park4sump.eu



https://park4sump.eu/
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Projekt HANDSHAKE

Projekt HANDSHAKE zgromadzit przedstawicieli trzynastu europejskich miast, ktére miaty ambicje
dzieli¢ sie ze soba nawzajem doswiadczeniem w zakresie dziatah na rzecz polityki rowerowej i
inspirowac do dalszych rowerowych przedsiewziec. Idea projektu opierata sie na wspétpracy miedzy
tzw. Rowerowymi Stolicami (z ang. Cycling Capitals), tj. Amsterdamem, Kopenhaga i Monachium oraz
tzw. Przysztymi Rowerowymi Stolicami (z ang. Future Cycling Capitals), wsrdd ktérych znalazt sie i
Krakéw. Pierwsze z miast wiodg wyrazny prym, jesli chodzi o liczbe mieszkahcéw podrézujgcych na co
dzieh na rowerze i szeroko rozumiang polityke rowerowa, a Przyszte Rowerowe Stolice chca is¢ w ich
slady.

Kazde z 10 miast wspdtpracowato blisko z jedng z Rowerowych Stolic. W przypadku Krakowa byto to
Monachium, ktére ktadzie szczegdlny nacisk na strone marketingowo-promocyjna polityki rowerowe;j.
To dzieki tej wspotpracy i inspiracji ptyngcej z Niemiec w naszym miescie na state zawitaty bezptatne
miejskie kontrole rowerowe, ktére zostaty znakomicie przyjete przez krakowian juz od pierwsze;j
edycji,,Podpatrzonych” pomystéw na promocje roweréw w Krakowie, takich jak np. Nocny Przejazd
Rowerowy byto wiecej, ale na drodze do ich wdrozenia w czasie trwania projektu stanety m.in.
obostrzenia zwigzane z wybuchem pandemii Covid-19. Miasto ma jednak ambitne plany wréci¢ do
realizacji tych dziatah w przysztosci.

W ramach wspoétpracy z mentorskim miastem Krakowa doszto do pogtebionej i intensywnej wizyty
studyjnej (z ang. Immersive Study Tour) w Monachium, w ktérej uczestniczyli przedstawiciele Urzedu
Miasta Krakowa, Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie oraz Zarzgdu Drég Miasta Krakowa. W
wizycie brata takze udziat delegacja z hiszpanskiego Kadyksu. Dla wszystkich trzech miast byta to
okazja do zaciesnienia wspotpracy i wymiany doswiadczen, ale dla Krakowa przede wszystkim szansa
na zapoznanie sie z rowerowq politykg Monachium ,od podszewki” i przeniesienie w przysztosci
najciekawszych rozwigzah na grunt krakowski. W trakcie trwania projektu zorganizowano takze kilka
on-linowych webinariéw dotyczgcych réznych aspektéw polityki rowerowej, np. w temacie rowerowe;j
polityki parkingowej. Nie ma watpliwosci co do tego, ze tego typu wymiana wiedzy i doswiadczen
bedzie miec realne przetozenie na jakos¢ polityki rowerowej, a tym samym polityki transportowej
realizowanej przez Krakéw.

W projekt zaangazowani byli takze partnerzy reprezentujgcy prywatne instytucje. Byli oni
odpowiedzialni m.in. za Bikenomics, tj. oparte na konkretnych danych wyliczenia stopnia przetozenia
naktadéw poniesionych w ramach polityki rowerowej na realne, szeroko rozumiane zyski finansowe (i
nie tylko) dla catego spoteczenstwa.

Pod koniec trwania projektu przedstawiciele Krakowa uczestniczyli w jednej z najwiekszych
rowerowych konferencji rowerowych w Europie, tj. Velo-City 2022 w Lublanie, w trakcie ktérej
wspdlnie z innymi partnerami projektu zaprezentowali jego dorobek na arenie miedzynarodowe;j.

Wiecej o projekcie na stronie: https://handshakecycling.eu/krakow

Oba projekty, zrzeszajace wiele miast i instytucji Europy, byty finansowane ze $rodkéw programu


https://handshakecycling.eu/krakow
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Komisji Europejskiej - Horyzont 2020 (Agencja INEA - Innovation and Networks Executive Agency).



