=“= Magiczny

=|“ Krakdéw

Strefa Czystego Transportu nie taka straszna

2022-11-23

Niecate 2 proc. samochodéw, ktore jezdzity po krakowskich ulicach w grudniu 2021 r., nie wjechatoby do
Krakowa po wejsciu w zycie pierwszych zapiséw Strefy Czystego Transportu w lipcu 2024 r. Drugi etap SCT,
obowiazujacy od 2026 r. objatby 21 proc. tych pojazdéw. W powietrzu bedzie dzieki temu az o potowe mniej
niebezpiecznego tlenku azotu - tak wynika z najnowszych badan, ktére zaprezentowali przedstawiciele
Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie i Krakowskiego Alarmu Smogowego.

Na spotkaniu 14 listopada, dyrektor ZTP tukasz Franek odnosit sie do nieprawdziwych informacji,
ktére pojawity sie w sprawie SCT. Podkreslat, ze przy szacowaniu liczby aut, jakich miataby dotyczy¢
strefa, nalezy opierac sie na badaniach faktycznego ruchu na ulicach w Krakowie, gdyz wiele
pojazddéw istniejgcych w bazach CEPiK/WEPIK nie jezdzi po miescie. Sg to bowiem auta tzw.
archiwalne, ktére od kilku lat nie majg przegladdéw czy optaconych ubezpieczen. Prawdopodobnie
stojg na podwdrkach czy zalegajg na parkingach i niszczeja, lub juz zostaty odholowane przez straz
miejska.

O niedoskonatosci istniejgcych baz danych swiadczg przyktadowo wyniki analiz wykonanych przez
Instytut Badahn Rynku Motoryzacyjnego (SAMAR). Dane z CEPIK przeanalizowane i przefiltrowane przez
SAMAR, wskazuja, ze tgczna liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie miasta Krakowa
(wedtug stanu na koniec 2021 r.) jest znacznie mniejsza niz wskazuja wpisy do rejestru.

* liczba obejmuje pojazdy samochodowe (bez motocykli, motorowerdw i ciggnikdéw rolniczych) (stan
na 26.01.2022r.)

** liczba obejmuje samochody osobowe, samochody ciezarowe i specjalne, autobusy (z wytgczeniem
miejskich), motorowery, motocykle, quady i ciggniki rolnicze; nie obejmuje przyczep i naczep oraz
tzw. pojazddw archiwalnych (stan na koniec 2021 r.)

Co wiecej, takze powyzsze szacunki SAMAR dotyczace niespetniania wymagah nalezy traktowac jako
zawyzone, poniewaz zaktadajg one, ze przez prawie cztery lata nikt nie wymieni w Krakowie ani
jednego pojazdu na nowszy, spetniajgcy wymogi Il etapu SCT (a wiec na mtodszy niz 16 lat w
przypadku diesla i mtodszy niz 26 lat w przypadku napedu benzynowego i LPG).

Dyrektor ZTP ttumaczyt, ze wobec powyzszych niescistosci w obliczeniach dotyczgcych efektywnosci
SCT nalezy opierac sie na wynikach badan z 2019 i 2021 roku, dotyczacych realnej emisji spalin
emitowanych przez pojazdy faktycznie poruszajgce sie po ulicach naszego miasta.

Czastkowe wyniki tych najnowszych pomiaréw emisji spalin z grudnia 2021 r. omawiat na spotkaniu
przedstawiciel Krakowskiego Alarmu Smogowego Bartosz Pitat. Badania byty prowadzone w ramach
unijnego projektu CARES. Dane analizujg w nich eksperci International Council for Clean
Transportation (ICCT).

| tak wsréd aut, ktére w grudniu 2021 r. poruszaty sie po Krakowie 44 proc. miato silniki diesla (same
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auta osobowe z silnikami diesla to 34 proc. wszystkich aut w ruchu). Najliczniejsza grupe ze
wszystkich zbadanych pojazdéw, stanowity natomiast samochody z silnikami benzynowymi
spetniajgce wymagania normy Euro 6 (wyprodukowane miedzy 2014 a 2018 rokiem) - byto ich 14,5
proc. wsréd wszystkich aut. Analiza pokazata tez, ze 10 proc. samochoddéw poruszajgcych sie po
Krakowie ma mniej niz cztery lata.

Przypomnijmy, ze wtadze Krakowa proponujg, aby od 1 lipca 2026 r. do planowanej Strefy Czystego
Transportu mogty wjezdzac¢ auta, ktére - w uproszczeniu - w przypadku samochodéw benzynowych sa
produkowane od 2000 r., a w przypadku diesli od 2010 r. Badanie pokazato, ze aut ktére tych
wymogow nie spetniaty w grudniu 2021 r. byto w ruchu ulicznym 21,4 proc. Aut, ktére nie spetniatyby
wymogow pierwszego etapu, czyli diesli z silnikiem niespetniajgcym co najmniej normy Euro 2 i
benzynowych, niespetniajgcych co najmniej normy Euro 1, byto natomiast odpowiednio 1,4 proc. i 0,4
proc.

Grafika: Krakowski Alarm Smogowy

Co wazne, wstepna analiza danych z grudnia 2021 r. wskazuje tez, ze wprowadzenie SCT bedzie miato
znaczacy wptyw na poprawe powietrza w miescie. Przyjecie wymagah proponowanych przez ZTP
(minimum 2000 r. dla aut benzynowych i minimum 2010 r. dla diesli) doprowadzitoby do wycofania z
ulic samochodéw odpowiedzialnych dzi$ za 48,6 proc. emisji NOx (tlenkéw azotu).

Badania prowadzono w dziesieciu réznych punktach Krakowa (miedzy innymi na al. Andersa czy na al.
Dietla). tacznie zebrano 106 tys. probek spalin i zestawiono je z danymi technicznymi pojazdoéw.

Takie badania prowadzono w Krakowie juz drugi raz. Pierwsze odbyty sie w maju 2019 r. na zlecenie
wtadz miasta. Na podstawie zebranych ponad 100 tys. prébek przeprowadzona zostata analiza, ktéra
pokazata, ktére pojazdy sg odpowiedzialne za najwiekszg ilos¢ zanieczyszczeh emitowanych z
spalinami do powietrza w Krakowie. Dane te byty punktem wyjscia podczas tegorocznych konsultacji
spotecznych w sprawie projektu Strefy Czystego Transportu w Krakowie wiosng i jesienig tego roku.



