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Krakdéw bierze przyktad z najlepszych w Europie

2023-01-27

Wojewddzki Sad Administracyjny przyjrzy sie uchwale wprowadzajacej Strefe Czystego Transportu w
Krakowie. Nowe zasady poruszania sie samochodéw po miescie maja wejs¢ w zycie w dwoéch etapach. W lipcu
2024 i w lipcu 2026 roku. Celem wprowadzenia SCT jest poprawa jakosci powietrza i ochrona zdrowia
mieszkancow Krakowa. Poniewaz nadal w powietrzu, ktérym oddychamy jest zbyt duzo zanieczyszczen, i to
wiasnie tych, pochodzacych z rur wydechowych starych samochodéw, zwtaszcza z silnikami diesla.

O zapisach krakowskiej uchwaty juz pozytywnie wypowiedziat sie Wiceminister Klimatu i Srodowiska,
Petnomocnik Rzadu ds. Odnawialnych Zrédet Energii Ireneusz Zyska. Potwierdzit on zasadno$¢
wprowadzenia Strefy na proponowanym obszarze Krakowa oraz wptyw, nowych zasad na rzeczywista
poprawe jakosci powietrza (a w konsekwencji i zycia) w stolicy Matopolski. Teraz jeszcze WSA zbada,
czy przepisy sg zgodne z prawem, a co za tym idzie, czy mozna je kopiowac i wprowadzac¢ w innych
miastach Polski. Krakéw w dziataniach na rzecz poprawy jakosci powietrza jest bowiem pionierem i
wyznacza sciezki, przygotowuje rozwigzania, dla innych.

Przypomnijmy, ze SCT od 1 lipca 2024 r. ma dopuszcza¢ do wjazdu do Krakowa samochody tylko z
normami co najmniej Euro 1 dla benzyny i Euro 2 dla diesla. Od 1 lipca 2026 r. natomiast do stolicy
Matopolski bedg mogty wjechac¢ samochody z Euro 3 (benzyna) i Euro 5 (diesel). Zgodnie z projektem
uchwaty obszar SCT ma objg¢ cate miasto w jego granicach administracyjnych, za wyjatkiem
obwodnicy autostradowej i drég ekspresowych. Wyjatek stanowi¢ bedg takze drogi prowadzgce z
sgsiednich gmin, ktére wchodzg juz na teren Krakowa i dopiero tu tgcza sie z tymi waznymi arteriami.

Wtadze miast europejskich, gdzie takie strefy dziatajg od lat, widzg juz pozytywne wyniki
wprowadzenia ograniczeh ruchu samochodowego (sg one potwierdzane badaniami), dlatego tez
rozszerzajg i zaostrzajg ich zasady.

Podobne do krakowskich ograniczenia wprowadza wtasnie Monachium. Tyle, ze tam (Minchen City
Low Emission Zone) normy sg wyzsze, a czas do ich wprowadzenia znacznie krétszy. Monachijska
strefa obowigzuje od 10 lat. Ale od 1 lutego 2023 r. na $redniej obwodnicy stolicy Bawarii (Mittlerer
Ring) i w znajdujacym sie wewnatrz niej obszarze wprowadzony bedzie zakaz ruchu pojazdéw z
silnikami wysokopreznymi o klasie emisji Euro 5 (tak jak w Krakowie od 2026 r.). A od pazdziernika nie
wjadg tam juz auta z silnikami diesla spetniajgcymi nawet norme Euro 6. Warto podkresli¢, ze jest to
teren o powietrzni okoto 50 km?, czyli to prawie jedna szdsta Krakowa (327 km?). U nas zajmowatby
obszar od Bagrow do Willi Decjusza na osi wschéd - zachdd i od Nowego Kleparza do ulicy Brozka na
osi potnoc - potudnie. Juz (od 2012 roku) obowigzujg tam normy minimum Euro 4 dla diesli i Euro 1 dla
benzyny (te na razie pozostang bez zmian).

Niemcy szacujg, ze w ten sposdb z monachijskich drég zniknie okoto 140 000 pojazddw z silnikiem
diesla. Ma to poprawi¢ znacznie jakos¢ powietrza w stolicy Bawarii. Zaostrzenie przepiséw
przygotowuje tez Londyn, ktéry swojg ,,zielong” strefe ULEZ ma rozszerzy¢ na obszar niemal catego
Wielkiego Londynu (ponad 1500 km?).
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Samochody osobowe sg gtéwnym zrédtem zanieczyszczen, odpowiadajgcym za ponad 60 proc.
wszystkich emisji CO, z transportu drogowego w Europie (dane WWF). Pojazdy te emitujg tez tlenki
siarki i azotu, rakotwércze zwigzki organiczne i pyty zawieszone, ktére sg powaznym zagrozeniem dla
naszego zdrowia. Ich wdychanie zwieksza ryzyko udaru mézgu, chordéb wiehcowych, raka ptuc i
schorzenh uktadu oddechowego jak np. alergii i astmy - co potwierdzity takze badania przeprowadzone
kilka lat temu w Krakowie przez naukowcéw z Collegium Medicum U]J.



