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Nadzieje i obawy zwiazane z hulajnogami elektrycznymi

2023-01-23

Amerykanska rewolucja transportowa trwa. Po udostepnieniu publicznych hulajnég elektrycznych i roweréw
amerykanskie miasta przezywaja transportowa 000 tych pojazdow byto dostepnych do wynajecia w okoto 100
miastach USA. Oprécz hulajnég szczegodlnie popularne staty sie rowery wspomagane elektrycznie. W Nowym
Jorku opcje elektryczne przyciagaty az trzy razy wiecej podrozy dziennie, niz tradycyjne rowery. Liczby te
wskazuja, ze istnieje duze zapotrzebowanie na alternatywne srodki transportu.

Kazdego roku przeprowadzane sa w USA badania ruchu analizujace sposéb dojazdu do pracy réznymi
srodkami transportu. Z badan tych wynika, ze wciaz dominuja podréze samochodem z kierowca jako jedynym
pasazerem, ktére sa najbardziej destrukcyjna ekologicznie i przestrzennie forma transportu. Wedtug danych
z lat 2010-2017 trzy czwarte wszystkich podrézy samochodowych do pracy to podréze z jedna osoba, co
uwaza sie za zjawisko bardzo niekorzystne. Nie obejmuja bowiem szerokiego wachlarza opcji mobilnosci
dostepnych obecnie dla ludzi w miastach i na przedmiesciach. Badania obejmuja tylko podréze odbywajace
sie do pracy i z pracy. Nie uwzgledniaja innych rodzajéw podrézy np. na zakupy czy w celach rekreacyjnych.
Mimo, ze hulajnogi zdobywaja coraz wieksza popularnos¢ w wielu amerykanskich miastach, nie oznacza to,
ze dni dominacji samochodu naprawde sie koncza. Bezpieczniejsza infrastruktura dla alternatywnych
srodkow transportu, uwzglednienie kosztéw utrzymania samochodu i znaczace ulepszenia systemoéw
transportu publicznego to istotne czynniki przyczyniajace sie do ograniczenia roli samochodu. Ale na
obecnym etapie to dopiero poczatek zmian zachowan komunikacyjnych mieszkancéw USA.

Hulajnogi zdobyty wiele miast na catym swiecie w ciagu zaledwie ostatnich dwéch lat, ale wszystko zaczeto
sie w Dolinie Krzemowej. Wiaze sie z nimi nadzieje na wielkie zyski, gdyz dziataja w oparciu o modele
biznesowe polegajace na dzieleniu sie pojazdami lub rowerami. Szacuje sie, ze europejski rynek hulajnég
moze by¢ wart do 150 miliardéw Euro do 2030 roku.

Pomimo entuzjazmu hulajnogi maja takze wielu krytykéw, gdyz doswiadczenie wielu miast pokazato, ze
stwarzaja wiele problemoéw. Od 2017 roku w USA odnotowano ponad 1500 wypadkow z nimi zwiazanych. Na
catym swiecie wielu uzytkownikéw odniosto powazne obrazenia lub spowodowato Smier¢ innych uczestnikéw
ruchu. Krytycy tego srodka transportu narzekaja, ze uzytkownicy porzucaja je w niewtasciwych miejscach
gdy docieraja do celu. Problemem jest takze wandalizm i kradzieze. W USA pojazdy te czesto wrzucane sa do
rzek i jezior, co powoduje problemy srodowiskowe.

Stan zanieczyszczenia powietrza przez samochody w miastach jest krytyczny. Wielu mieszkancow nie chce
brac¢ udziatu w tym ogdlnospotecznym wzajemnym zatruwaniu siebie nawzajem. Trwa wiec poszukiwanie
alternatywnych srodkéw indywidualnego transportu. Takim jest w wielu krajach rower a ostatnio takze rower
elektryczny lub ze wspomaganiem elektrycznym oraz oczywiscie hulajnoga elektryczna.

Takze w polskich miastach od kilku lat obserwujemy wzrost popularnosci tych srodkéw transportu. Polska
jest szostym krajem w Europie, ktéry wprowadza hulajnogi elektryczne. W polskich miastach hulajnogi na
minuty wypozycza firma Lime, wspierana przez Google i Ubera. Zeby z nich skorzystaé, wystarczy sciagnac
aplikacje, wptaci¢ potrzebna sume i zeskanowac kod. Hulajnogi elektryczne moga pomodc rozwiazaé problem
zattoczonych centrow miast. Czy ten rodzaj transportu ma szanse na trwate zagosci¢ na ulicach naszych
miast i zdoby¢ przewage nad rowerami? Polskie prawo jak na razie nie definiuje hulajnég elektrycznych jako
pojazdy, wiec poruszajacy sie nia sa uwazani za pieszych ze wszystkimi tego konsekwencjami, ktére wynikaja
z ustawy o prawie drogowym. Gdy zapytatem przedstawiciela Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego co ze sprawa specjalnych regulacji prawnych dla tego typu pojazdéw jak hulajnogi elektryczne
odpowiedziano mi, ze sprawa jest analizowana. Niestety ustawa o elektromobilnosci nie uwzglednita
hulajndg elektrycznych a co gorsza takze roweréw i rowerdéw elektrycznych. Z tego powodu gdy na
krakowskim Kazimierzu tworzono pierwsza w Polsce strefe czystego transportu samorzad musiat poprawiad
legislacyjne braki parlamentu i dopisac te pojazdy. Hulajnogi elektryczne rozpedzaja sie do 24 km/h, co moze
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stanowic¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych.
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