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Rekomendacje i raport

2023-08-03

Panelisci przegtosowali ponad 40 rekomendacji. Ponizej dostepna jest petna lista propozycji, ktére
uzyskaty co najmniej 80-proc. poparcie i zostaty pozytywnie zaopiniowane przez Zesp6t Monitorujacy.
Rekomendacje sg wigzgce dla wtadz miejskich.

Jako Panelistki i Panelisci Krakowskiego Panelu Transportowego rekomendujemy wtadzom miasta
podjecie nastepujacych dziatan:

1.

10.

11.

Inwestowanie na rzecz poprawy bezpieczehstwa w ruchu roweréw i pieszych, np. poprzez
rozdzielanie ciggéw rowerowych i pieszych, rozbudowe ktadek i estakad, regularne remonty
nawierzchni, dodatkowe pasy i sygnalizacje Swietlng dla rowerzystéw/rowerzystek w wybranych
miejscach.

. Doskonalenie systemu transportu autobusowego i tramwajowego poprzez zakup nowych

pojazdéw oraz rozbudowe i modernizacje infrastruktury. Dziatania te powinny gwarantowac
dostepnosc transportu zbiorowego dla oséb ze specjalnymi potrzebami (pojazdy
niskopodtogowe, przystanki dostosowane architektonicznie).

. Dalsza poprawa komfortu podrézy w komunikacji miejskiej z dbatoscig o odpowiednig

wentylacje, klimatyzacje, czystos¢ oraz zapach.

Dalsza modernizacja i rozwdj infrastruktury dla pieszych, w tym poprawa oswietlenia chodnikéw
oraz usuniecie barier architektonicznych, dostosowujgc chodniki i ciggi piesze dla 0séb z
ograniczeniami ruchowymi i szczegdélnymi potrzebami.

. Szersze wykorzystywanie pasdw zieleni (np. tgk kwietnych, krzakéw) jako bezpiecznego sposobu

oddzielenia tras pieszych, rowerowych i samochodowych oraz wprowadzanie zielonych ekranéw
akustycznych tam, gdzie jest to mozliwe.

Priorytetem miasta powinien by¢ rozwdj transportu publicznego (a w szczegdlnosci
tramwajowego i premetra), tak aby stawat sie on coraz bardziej dostepny, wygodny i szybszy niz
samochdd do przemieszczania sie po miescie.

. Planowanie budowy i rozbudowy infrastruktury transportowej w sposéb uwzgledniajacy potrzeby

pieszych, w miare mozliwosci zachowujgc istniejgce trasy piesze lub tworzac je w dogodnych dla
pieszych miejscach.

. Zapewnienie, by nowe inwestycje transportowe w maksymalnym zakresie zachowywaty

istniejgcqg przyrode oraz gdzie tylko to mozliwe wprowadzaty nowe obszary zielone.

. Dbatos¢ o zréznicowanie kanatéw informowania i edukowania o zréwnowazonym transporcie.

Informacje powinny pojawiac sie online i offline, blisko mieszkahcéw (m.in. w formie plakatéw na
dworcach i przystankach, w szkotach, miejscach pracy, spétdzielniach oraz w ramach dni
otwartych).

Zwiekszenie wysitkéw na rzecz rozwijania sieci parkingédw P+R przy wjazdach do miasta z
mozliwoscig przesiadki na transport zbiorowy. Plany powinny by¢ oparte na eksperckich
analizach (lokalizacja, ilo$¢ miejsc) oraz uwzgledniac potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami.
Upowszechnianie cyfrowych tablic z rozktadem jazdy na przystankach komunikacji miejskiej oraz
zadbanie o to, by informacje wysSwietlane na tych tablicach byty na biezgco aktualizowane i
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uwzgledniaty opéznienia poszczegdlnych kurséw.

Zaciesnianie wspoétpracy z Urzedem Marszatkowskim i PKP w kwestii rozwoju kolei
aglomeracyjnej.

Kontynuacja rozbudowy i uzupetniania sieci buspaséw, dazac do jej maksymalnej ciggtosci.
Zadanie to nalezy realizowa¢ w oparciu o biezagcy monitoring obcigzenia istniejgcej sieci
buspaséw oraz - tam, gdzie to mozliwe - uwzgledniajgc istniejgca infrastrukture.

Dazenie do integrowania sieci transportu zbiorowego (publicznego i prywatnego) w ramach
aglomeracji z planowanym rozwojem sieci P&R, w tym tworzenie wygodnych mozliwosci
przesiadek z buséw prywatnych na transport publiczny dowozacy do centrum miasta.
Uwzglednianie w Miejskich Planach Zagospodarowania Przestrzennego dla nowych osiedli
wymogoéw dotyczacych zapewnienia bazy lokali ustugowych na potrzeby
mieszkancéw/mieszkanek.

Skuteczne egzekwowanie przepiséw o korzystaniu z buspaséw.

Wspieranie utworzenia jednego zintegrowanego i tatwo dostepnego zrdédta danych (np. aplikacji),
w ktérym mozliwe bedzie sprawdzenie mozliwosci transportowych na konkretnych trasach w
ramach aglomeracji krakowskiej i innych danych, np. kosztéw takiej podrézy, liczby punktéw
przesiadkowych oraz wytworzonego CO?2.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej placéwek ochrony zdrowia i urzedéw przede wszystkim
poprzez utatwianie dojazdu komunikacjg miejskg, a tam gdzie jest to niezbedne i jednoczesnie
mozliwe poprzez zapewnienie adekwatnej liczby miejsc parkingowych. Wdrazanie konkretnych
rozwigzahn w tym zakresie powinno by¢ poprzedzone analizg dostepnos¢ poszczegdlnych
placéwek prowadzaca do okreslenia kluczowych obszaréw interwencji

Zaciesnianie wspoétpracy z gminami osciennymi na rzecz integracji rozwoju przestrzennego z
rozwojem sieci transportu zbiorowego poprzez planowanie tras transportu publicznego na
jeszcze niezabudowane tereny oraz planowanie wysokiej gestosci zabudowy wokoét weztéw
komunikacji zbiorowej z jednoczesng dbatoscig o zachowanie obszaréw ochrony przyrody.
Biezgce monitorowanie stanu infrastruktury tramwajowej i wprowadzenie kalendarza jej
zaplanowanych remontdw, tak, aby nie dopusci¢ do spadku predkosci tramwajéw na skutek
braku biezacego utrzymania i podnosi¢ jg tam, gdzie to mozliwe.

Rozwijanie sieci potgczen i infrastruktury transportowej na obrzezach miasta na podstawie
analizy potrzeb.

Zaciesnienie wspétpracy z gminami metropolii krakowskiej w celu wypracowania wspdlnego
podejscia do promocji zrbwnowazonego transportu publicznego. Takie podejscie powinno zostac
wypracowane do marca 2025 roku.

Priorytetem miasta powinien by¢ dialog z szerokim gronem interesariuszy/interesariuszek na
rzecz rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci. Formy dialogu powinny by¢ réznorodne i
systematycznie rozwijane, tak by uwzgledniaty gtos wszystkich grup spotecznych.

Kierunkiem rozwoju miasta Krakowa powinno by¢ ograniczanie koniecznosci przemieszczania sie
po miescie wspierane przez rozwdj infrastruktury oraz podnoszenie jakosci ustug spotecznych w
poblizu miejsca zamieszkania (dzielnicy) - zgodnie z koncepcjg miasta 15-minutowego - oraz
rozwoj ustug publicznych online.

Miasto powinno dazy¢ do stopniowego zwiekszenia udziatu autobuséw napedzanych paliwami
alternatywnymi (szczegélnie energiag elektryczng) we flocie krakowskiej komunikacji miejskiej.
Skuteczna egzekucja przestrzegania norm hatasu generowanego przez pojazdy.

Dalsze rozszerzanie oferty dostepnych form biletéw na komunikacje miejska (np. o bilety
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przystankowe, bilety na kilka przejazdéw).

Kontynuowanie dziatah na rzecz stworzenia zintegrowanego biletu na komunikacje miejskg i
aglomeracyjna.

Priorytetem miasta powinien by¢ rozwéj premetra. Rozwdj powinien by¢ potaczony z kampania
informacyjng i edukacyjng dotyczacg harmonogramu prac wykonywania poszczegdlnych etapéw
premetra i przedstawiajaca korzysci wynikajgce z premetra.

Zapewnienie skutecznego przeptywu informacji miedzy wydziatami Urzedu Miasta oraz
prowadzenie przez jednostki miejskie spdjnej i jasnej komunikacji o procesie zarzadzania
systemem transportowym, wyjasniajgcej mieszkancom/mieszkankom cele podejmowanych
dziatan.

Dalsze zachecanie pracodawcéw/ pracodawczyn, aby promowali/promowaty zrbwnowazony
transport wsréd swoich pracownikéw/pracowniczek, np. poprzez doptaty do komunikacji
miejskiej jako benefit pracowniczy, stwarzanie mozliwosci pracy hybrydowej i pracy w
elastycznych godzinach lub wprowadzenie tak zwanych korpobuséw.

Zwiekszenie liczby inwestycji w nowe drogi rowerowe (rowniez jako samodzielne inwestycje),
zapewniajgc spodjnosc i ciagtosc tras rowerowych w miescie, tak aby do 2028 roku mozliwe byto
przejechanie rowerem odcinka min. 4 km wytgcznie po drodze dla rowerdéw, pasie rowerowym
lub po obszarze objetym strefg ruchu uspokojonego z dowolnego punktu w Krakowie.

Analiza zachowan transportowych wsréd turystéw i w razie potrzeby podjecie dziatah majacych
na celu zachecanie ich do korzystania ze zrbwnowazonego transportu, np. poprzez kroétki
poradnik komunikacyjny udostepniany w hotelach, na stronach rezerwacyjnych lub sms-em z
wykorzystaniem geolokalizacji przy wjezdzie do miasta.

Przeprowadzenie akcji informacyjnej o obowigzujgcych przepisach dotyczacych hulajnég, rolek i
innych urzadzen transportu osobistego w ruchu miejskim oraz zapewnienie skutecznego
egzekwowania tych przepiséw.

Opracowanie i wdrozenie kampanii informacyjno-promocyjnej na temat transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci skierowanej do kierowcéw/kierowczyn.

Okreslenie i wdrozenie zasad ograniczenia wjazdu samochoddéw ciezarowych do miasta (np.
wyznaczone godziny, dni tygodnia, dopuszczalna masa catkowita pojazdu), a jednoczesnie
wspieranie tworzenia infrastruktury sieci magazyndéw na obrzezach umozliwiajgcej dowdz
towaréw do miasta samochodami dostawczymi.

Zapewnianie priorytetu dla transportu szynowego w ramach Il i lll obwodnicy poprzez
zapewnianie tramwajom pierwszenstwa na wszystkich skrzyzowaniach, dostosowanie ich
rozktaddéw jazdy do godzin szczytu i péZznych godzin powrotu oraz dostosowywanie innych
srodkéw transportu do kursowania tramwajow.

Zwiekszenie skutecznosci egzekwowania przepisow dotyczgcych parkowania.

Kampania informacyjna wyjasniajgca cele strefy ptatnego parkowania oraz sposéb
wydatkowania srodkéw z optat parkingowych.

Dazenie do eliminacji pojazdéw niespetniajacych norm emisji spalin w taki sposéb, aby koszty
utylizacji takich pojazdéw nie byty przerzucone wytgcznie na mieszkancéw/mieszkanki.
Powotanie spotecznego ciata doradczego ztozonego z przedstawicieli i przedstawicielek réznych
grup w miescie (mieszkancow/mieszkanek catej metropolii, w tym panelistéw/panelistek,
przedsiebiorcéw/przedsiebiorczyn, wtadz, niezaleznych ekspertéw/ekspertek), ktére bedzie
cyklicznie spotykac sie, proponowac i opiniowac rozwigzania zwigzane ze zrbwnowazonym
transportem oraz okreslenie zakresu kompetencji i zasad jego funkcjonowania.
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42. Poprzedzanie wprowadzania rozwigzah w zakresie ruchu i parkowania pilotazami na mniejsza
skale i/lub dialogiem z mieszkancami/mieszkankami danego rejonu.

43. Konsekwentne opieranie miejskich planéw na nowe inwestycje w system komunikacji publicznej
na wynikach badanh przepustowosci poszczegdlnych kurséw.

Prezentacja z przekazania rekomendacji [PDF]

Raport z realizacji Krakowskiego Panelu Transportowego

W raporcie z realizacji projektu i zatgcznikach znajdujg sie szczegétowe informacje na temat
Krakowskiego Panelu Transportowego: opis procesu, przygotowan, metodologii, przebieg Panelu oraz
liste rekomendacji z komentarzami pokazujgcymi dyskusje, ktére toczyty sie wokédt rekomendaciji.

Raport z realizacji [PDF]

Zataczniki do raportu:

1la. Konsultacje przed Panelem [PDF]

1b. Konsultacje w trakcie Panelu [PDF]
2. Opis procedury doboru préoby [PDF]

3. Zaproszenie KPT [PDF]

4. Droga rekomendacji (opinie ZM) [PDF]
5. Wyniki gtosowania [PDF]

Raport z ewaluacji [PDF]
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