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Caty tunel wzdtuz ul. Opolskiej otwarty dla ruchu

2023-07-26

Ma dwie niezalezne komory, kazda po dwa pasy ruchu, jest dtugi na ok. 100 metréw, jest w stanie przyjac
pojazdy wazace nawet do 50 ton. Od 22 maja tunel wzdtuz ul. Opolskiej - jeden z najwazniejszych obiektéow
inzynierskich budowanych w ramach linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju do Goérki Narodowej - dostepny
jest w catosci dla kierowcow.

Przypomnijmy, ze budowa tunelu rozpoczeta sie w marcu 2022 r. od wykonania murkéw
prowadzacych dla ponad 60-tonowego dZzwigu z wybierakiem. Maszyna sukcesywnie - metr za
metrem - wybierata grunt, by w jego miejsce wylewac¢ kolejne, wykonane ze zbrojonego betonu
segmenty Scian szczelinowych konstrukcji najpierw po stronie potudniowej, a nastepnie po pétnocne;j.

Nastepnie wytyczono i wyasfaltowano tgcznice drogowe, na ktére we wrzesniu ubiegtego roku
przeniesiony zostat ruch kotowy. Zaraz potem wykonawca zajat sie starymi jezdniami ul. Opolskiej.
Zostaty one rozebrane, a znajdujacy sie pod asfaltem i podbudowa grunt zostat kompletnie wybrany.
W jego miejscu wykonawca wybudowat Sciane srodkowg pomiedzy nowymi jezdniami.

W kolejnym etapie zrealizowano belki spinajgce segmenty Scian szczelinowych i ptyt przejsciowych
oraz sprezenie kotew oczepdédw na scianach szczelinowych. Wykonane zostaty fundamenty i Sciany
tunelu, a w kolejnych miesigcach zelbetowy strop tunelu, bedacy jego przykryciem. Wreszcie w
kwietniu i maju br. zrealizowano dylatacje, przeprowadzono roboty izolacyjne, zamontowano
elementy odwodnienia, a takze konstrukcje drogowg wewnatrz tunelu i na dojazdach.

- Mimo sporego wyzwania technicznego, jakim byt budowa tunelu, ale przede wszystkim mimo
realizacji tego elementu przy statym ruchu drogowym o duzym natezeniu obiekt powstat w nieco
ponad rok. Dzieki temu krétszy byt czas utrudnien dla uzytkownikéw ruchu. Oddanie tunelu umozliwia
wykonawcy spiecie uktadu torowego od strony petli Krowodrza Gérka z torowiskiem w rejonie ulicy
Pachonskiego z wykorzystaniem estakady nad potokiem Sudot. A to jest konieczne, by regularna
komunikacja tramwajowa z pétnocy Krakowa dojechata do innych dzielnic miasta w trzecim kwartale
tego roku - moéwi tukasz Szewczyk, dyrektor Zarzadu Inwestycji Miejskich w Krakowie.

Tunel drogowy wzdtuz ulicy Opolskiej to jeden z wazniejszych obiektéw inzynierskich realizowanych w
ramach budowy linii KST Il do Gérki Narodowej. Stuzy do przeprowadzenia ruchu drogowego pod linig
tramwajowa oraz uktadem drogowym fragmentu tzw. Trasy Wolbromskiej. Takie rozwigzanie ma
oddzieli¢ ruch tranzytowy na linii wschéd - zachdd od uktadu drogowo-torowego na kierunku pétnoc -
potudnie. Wszystko po to, aby usprawnic i przyspieszy¢ przejazd komunikacji zbiorowej. Warto doda¢,
ze w tym momencie, ul. Opolska jest mocno obcigzona ruchem tranzytowym. Zmieni sie to w
niedalekiej przysztosci, po zrealizowaniu przez GDDKIA drogi ekspresowej S52 na odcinku od wezta
Modlica do wezta Mistrzejowice.

Tunel ma konstrukcje zelbetowg, dwunawowa, po jednej nawie dla kazdego kierunku ruchu, w
uktadzie 2 x 3,5 m wraz z chodnikami w uktadzie 2 x 1,5 m. Wykonywany jest w wykopie otwartym po
uprzednim wykonaniu konstrukcji $cian zewnetrznych w technologii $cian szczelinowych,
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stanowigcych jednoczeénie podpory skrajne obiektu. Sciana $rodkowa zostata wykonana w technologii
tradycyjnej posadowionej bezposrednio na tawie fundamentowej. Strop wykonano metod tradycyjna
na rusztowaniach systemowych. Na dojazdach do obiektu wykonano kotwienie Scian szczelinowych.

Dtugos¢ tunelu wynosi ok. 100 m, natomiast wtgcznie z najazdami po stronie wschodniej i zachodnie;j -
ok. 400 m. Konstrukcja ma ok. 23 m szerokosci. R6znica poziomdéw pomiedzy jezdniami Trasy
Wolbromskiej (poziom ,0") i jezdniami w tunelu wynosi ok. 7,5 metréw. Tunel przystosowany jest do
poruszania sie w nim pojazdéw o masie do 50 t.

Warto wiedzie¢, ze tunel zostat tak zaprojektowany, by jego uzytkowanie byto bezpieczne. Wymiary
obiektu pozwalaja na swobodny dostep stuzb ratowniczych. Sama konstrukcja tunelu nie zawiera
jakichkolwiek materiatéw palnych, jest wykonana w klasie REI 240 odpornosci ogniowej. Komory
tunelu stanowig odrebne strefy pozarowe. Oddzielenie miedzy komorami posiadac bedzie rowniez
klase REI 240 odpornosci ogniowej. Przed portalami zainstalowano sygnalizacje umozliwiajaca
zamkniecie danej komory tunelu. Sg tez chodniki ewakuacyjne o szerokos$ci minimum 1,5 m. W obu
komorach tunelu zainstalowano oSwietlenie awaryjne.



