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Kto nie pojezdzi po Krakowie

2023-05-31

Przed konsekwencjami wprowadzenia w catym Krakowie strefy czystego transportu przestrzega w rozmowie
z Ryszardem Kozikiem radny Mariusz Kekus.

Zaproponowat pan, zebysmy porozmawiali o strefie czystego transportu. Dlaczego to takie
wazne?

Mariusz Kekus: Bo uwazam, ze uchwata w tej sprawie zostata przygotowana bardzo chaotycznie, a
mieszkancy nie sg Swiadomi jej konsekwencji. W mojej ocenie zabrakto w uzasadnieniu do uchwaty
analiz dotyczacych jej wptywu na gospodarke miasta i zycie jego mieszkancéow.

Uchwate Rada Miasta Krakowa podjeta w listopadzie ubiegtego roku...

MK: ...ale jej pierwszy etap wejdzie w zycie w 1 lipca 2024 r. Uchwate przyjeto gtéwnie gtosami
radnych klubu Platformy-Koalicji Obywatelskiej, Przyjaznego Krakowa i Klubu Krakéw dla
Mieszkancéw. Klub Prawa i Sprawiedliwosci gtosowat przeciwko. Niestety, uchwata wprowadzita strefe
czystego transportu na obszarze catego miasta. Pierwotnie zatozenia byty takie, zeby wprowadzic¢
ograniczenia w Scistym centrum, w obszarze drugiej obwodnicy Krakowa. Zarzad Transportu
Publicznego przygotowat jednak zupetnie inng uchwate, ktérag przegtosowano.

Co zmieni sie 1 lipca 2024 r.?

MK: W pierwszym etapie do Krakowa nie bedg mogty wjechac i poruszac sie po nim samochody
zarejestrowane przed 1 marca 2023 r., ktérych silniki benzynowe nie spetniajg normy Euro 1, a w
przypadku silnikéw diesla - Euro 2. W przypadku aut napedzanych silnikami benzynowymi bedg to
m.in. samochody osobowe wyprodukowane przed 1992 r., natomiast jezeli chodzi o diesle - przed
1996 r.

lle jest takich pojazdéw w Krakowie?

MK: W samym Krakowie ok. 15 tys. Dla ich wtascicieli bedzie to jednak zapewne spory problem -
beda musieli je sprzedaé, wymieni¢. Nie wiadomo, czy bedzie ich na to stacd.

Drugi etap uchwaty wejdzie w zycie w lipcu 2026 r. ...

MK: ...i dotknie juz zdecydowanie wiekszej grupy mieszkancéw, bo pojazdéw nalezacych do
krakowian, ktére nie bedg wéwczas spetniaty norm, jezdzi dzis po miescie ok. 130 tys. - to jedna
czwarta wszystkich! Pojazdy na benzyne bedg musiaty spetnia¢ minimum norme Euro 3 i nie beda
mogty byc¢ sprzed 2000 r., a diesle - Euro 5 i nie bedg mogty by¢ starsze niz te wyprodukowane w
2010 r. Nawet jesli zatozymy, ze koszt wymiany samochodu na nowoczesniejszy to ok. 10 tys. zt,
oznacza to, ze mieszkancy bedg musieli wyda¢ na wymiane samochodéw ok. 1,5 mld zt! Te koszty
moga by¢ wyzsze, bo ceny uzywanych samochoddéw takze idg w gére (najpierw w zwigzku z
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pandemig, a teraz - wojng). Rosnie tez sredni wiek samochoddéw w Polsce - obecnie to prawie 16 lat,
co moze ogranicza¢ dostepnos¢ spetniajgcych normy pojazddw.

W uchwale znalazty sie tez zapisy, z ktérych wynika, ze samochody kupione po 1 marca 2023 r. juz w
pierwszym etapie (tj. od 1 lipca 2024 r.) beda musiaty spetnia¢ normy z etapu drugiego. Polityka
informacyjna w tym zakresie jest w mojej ocenie niewystarczajgca i moze by¢ wiele osdb, ktére kupia
samochdd, a kilka miesiecy péZniej okaze sie, ze on nie nadaje sie do uzytku w naszym miescie.

Niektorzy mieszkancy zaktadaja, ze te przepisy nie dziataja wstecz, czyli ze jesli juz maja
samochodd, to beda nim mogli dalej jezdzi¢...

MK: Komunikacja, tym razem spoteczna, to kolejny problem. Spotykajac sie z mieszkaticami Krakowa,
podpytuje, czy wiedza, kiedy uchwata wchodzi w zycie i jakie niesie konsekwencje. Odpowiedzi nie
nastrajajg optymistycznie, polityka informacyjna Miasta pozostawia w tym zakresie wiele do zyczenia.

Uwazam, ze ta uchwata jest jedng z najwazniejszych przegtosowanych przez Rade Miasta Krakowa,
odkad jestem radnym. Dotyczy wielu mieszkancéw i ma daleko idace skutki finansowe, gospodarcze i
spoteczne. Cel, tzn. poprawa jakosci powietrza, jest bardzo wazny, ale srodki, ktére zostaty uzyte, sg
nadmiarowe, nieproporcjonalne i niepotrzebne. Takze w poréwnaniu do panstw Europy Zachodniej. W
innych miastach europejskich strefy tego typu nie obejmujg catych miast, a ich centra. Czesto maja
tez charakter czasowy, czyli dziatajg w okreslonych godzinach. Na przyktad w Berlinie strefy
ekologiczne obejmujag centrum miasta, wewnatrz systemu kolei miejskiej. Oznacza to, ze mozna
wjechac do miasta i przesigs¢ sie swobodnie na komunikacje miejskg. W Krakowie bedzie inaczej -
mamy tylko nieliczne parkingi park & ride, ale znajdujg sie one juz na terenie miasta. Nie wierze, ze w
ciggu dwéch, trzech lat uda sie to zmienic.

A przeciez uchwata dotyczy nie tylko pojazdéw mieszkancéw, ale tez tych, ktére do miasta wjezdzaja,
np. dowozac do pracy w Krakowie pracownikéw przedszkoli, szkét czy szpitali albo realizujgc dostawy
do sklepéw czy na targowiska. Jej wejscie w zycie moze doprowadzi¢ do duzego chaosu
komunikacyjnego i kryzysu gospodarki miejskie;j.
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