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Dlaczego taryfa odlegtosciowa a nie przystankowa?

2024-03-29

W roznych miastach sa rézne zasady planowania transportu zbiorowego. W Krakowie mamy linie autobusowe
przyspieszone, przystanki na zadanie i elastyczna siatke potaczen. Umozliwia ona podrézowanie do tego
samego miejsca réznymi liniami i po innej trasie. Dlatego miasto proponuje dodatkowy bilet odcinkowy, ktory
uzupetni obowiazujaca taryfe. Z proponowanej taryfy beda korzystac tylko ci pasazerowie, ktorzy ja wybiora,
bo uznaja, ze jest dla nich optacalna.

W Krakowie mamy obecnie wytgcznie taryfe czasowaq, sktadajgcy sie z biletéw czasowych lub
jednoprzejazdowych, a takze biletéw miesiecznych. Dla mieszkahcédw Krakowa, ktérzy wybierajg bilet
miesieczny za 80 zt na wszystkie linie (bilet normalny), dzienny koszt podrézy (zaktadajac, ze miesiac
ma 30 dni) wynosi 2,66 zt. Dla pasazeréw posiadajgcych ulge, ktérzy kupia bilet za 40 zt, dzienny
koszt podrézy na wszystkie linie bez ograniczonej liczby przejazdéw wynosi 1,33 zi.

Dla oséb, ktére podrézuja sporadycznie komunikacjg miejska, proponujemy bilety czasowe na 20
minut, 60 minut lub jednoprzejazdowy albo 90-minutowy. Przypomnijmy: pasazer zawsze musi mie¢
ze sobg wazny bilet. W przypadku, gdy korzysta z komunikacji miejskiej, a jego srodek transportu nie
jedzie zgodnie z rozktadem jazdy, bo wystgpito jakie$ utrudnienie na drodze lub korek, musi zakupi¢
dodatkowy bilet.

Pojawity sie ostatnio propozycje taryfy przystankowej, na wzér réznych miast, w ktérych takie
rozwigzania funkcjonujg. W Krakowie natomiast rozwigzanie to bytoby nieuczciwe w stosunku do
znacznej czesci pasazeréw. Dla przyktadu, gdybysmy chcieli pojechad z przystanku , Prokocim Szpital”
do ,Placu Inwalidéw”, mozemy wybrac linie tramwajowa nr 13 i wtedy pokonamy 20 przystankéw.
Linie autobusowe nr 144 lub 173, ktérymi dojedziemy do ,,Muzeum Narodowego” po 13 przystankach
(z uwzglednieniem przystankéw ,Na zadanie”, na ktérych autobus nie zawsze sie zatrzymuje) i
bedziemy musieli dokonczy¢ podréz do ,,Placu Inwalidéw” pokonujac kolejne dwa przystanki innymi
liniami. £acznie cata podréz wyniesie 15 przystankéw. Ostatnim rozwigzaniem jest skorzystanie z
autobusowych linii przyspieszonych, takich jak 301, 304, 503 czy 513 - wtedy pokonamy tylko 8
przystankéw, 9 przystankéw w przypadku linii 513. Taryfa przystankowa tym samym wymusza na
pasazerze znajomos¢ catej siatki potgczen. Z drugiej strony pasazerowie, na ktérych przystankach nie
zatrzymuja sie linie pospieszne, sg stratni.

Miasto wykonujac polecenie uchwaty kierunkowej Rady Miasta Krakowa, przygotowato rozwigzanie
polegajace na tym, ze pasazer nie bedzie ptacit za spedzony w pojeZdzie czas - diuzszy, niz wynika to
z rozktadu jazdy, czy diuzszy - poprzez pokonanie wiekszej liczby przystankdw.

Taryfa odlegtosSciowa to ujecie podrézy w linii prostej, z punktu A do punktu B, system ten sprawi, ze
optata jest zalezna od odlegtosci i niezalezna od korkdw czy innych utrudnien na trasie. Stawki za
przejechane kilometry sa zréznicowane. Stata optata minimalna za trase od 0 km do 4 km bedzie
wynosi¢ 4 zt, natomiast przy uprawnieniu do ulg - 2 zt. Kazde kolejne rozpoczete 500 metréw podrozy
powyzej 4 kilometréw generuje dodatkowa optate, wynoszaca 0,50 zt dla normalnego przejazdu i 0,25
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zt dla przejazdu ulgowego. Maksymalna optata za jedng podréz, taczgca na przyktad przejazd réznymi
liniami, bedzie wynosita 8 zt, a dla posiadaczy biletéw ulgowych - 4 zt, nawet w przypadku, gdy
podrdz to wiecej niz 8 kilometréw.



