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Metro jest kregostupem transportowym miasta

2024-10-08

Rozmowa z dr hab. inz. Jackiem Chmielewskim, profesorem Politechniki Krakowskiej o najnowszych
badaniach zachowan transportowych w Krakowie. Mtodziez - komunikacja miejska i rowerem, mtodzi dorosli -
raczej samochodem, a osoby starsze - znowu komunikacja. Srednio dwukrotnie w ciagu doby i - o dziwo -
najczesciej nie do pracy, a w celach zwiazanych z czasem wolnym.

Takie wnioski o podrézach krakowian i mieszkancéw krakowskiego obszaru metropolitalnego ptyna z
najnowszego badania ich zachowan transportowych prowadzonego od maja do czerwca 2023 roku.
Przewazajgca czesc¢ podrézy w Krakowie jest wykonywana za pomocg transportu zbiorowego przy
srednim czasie przejazdu 30 minut. 14% respondentéw wskazata, ze inwestycje w infrastrukture
komunikacyjng majg wptyw na wybor codziennych srodkéw transportu.

Analizy prowadzonego na zlecenie miasta Kompleksowego Badania Ruchu dokonat dr hab. inz. Jacek
Chmielewski, prof. Politechniki Krakowskiej z Katedry Systemow Transportowych Wydziatu Inzynierii
Ladowej PK, cztonek Rady Naukowo-Technicznej ds. krakowskiego metra. W rozmowie zdradza
pierwsze wnioski z badan i ttumaczy, co z nich wynika w perspektywie planéw rozwoju systemu
transportowego Krakowa i budowy metra.

Wyniki analiz wtasnie zostaty przekazane miastu w postaci dwéch modeli transportowych dla
Krakowa: jeden stuzy do biezgcych dziatan, a drugi do planowania rozwoju miasta. Jeszcze w tym
miesigcu wyniki analiz zostang wykorzystane m.in. podczas warsztatéw poswieconych weryfikacji
konsekwencji dla ruchu w Krakowie po uruchomieniu Pétnocnej Obwodnicy miasta. Warsztaty odbeda
sie w z udziatem specjalistéw i studentédw Politechniki Krakowskiej oraz pracownikéw jednostek
miejskich, odpowiedzialnych za organizacje transportu w Krakowie. A w kolejnym etapie wnioski z
badan beda wykorzystywane w analizach dotyczacych budowy metra w Krakowie.

Dr hab. in. Jacek Chmielewski, ekspert Politechniki Krakowskiej i Auburn University w Alabamie, mowi
w wywiadzie m.in.:

- Miasto sie nasycito ruchem samochodowym. Zaczat rosng¢ udziat publicznego transportu
zbiorowego. Mieszkancy sg na tyle zmeczeni zatorami w miescie, ze decyduja sie na korzystanie z
tramwajow i autobusdéw. Czesciej, nawiasem mowigc, z tramwajow. Troszke mniej podrézujemy niz
podrézowalismy, co jest zapewne poktosiem popularnosci pracy zdalnej, ale tez tej niecheci do
tracenia czasu w podrézy. Po to mamy kina, baseny, teatry, restauracje, by z nich korzysta¢, a nie
siedzie¢ zamknietymi w puszkach. Méwie o takich miejscach nie bez przyczyny, bo - i tu zaskoczenie -
wtasnie do nich najczesciej krakowianie jezdza.

- Jak to mozliwe, ze najczestsze podréze krakowian to wcale nie te do pracy, tylko do kina?

- Nie tylko do kina, ale do restauracji, fitness klubu czy do urzedu. Faktycznie, zwykle myslimy o
codziennych podrézach jako o tych zawodowych czy zwigzanych z naukg, fachowo nazywanych
»0obligatoryjnymi”. Reszta to sa tak zwane podréze ,fakultatywne”. Z badania, o ktérym moéwimy,
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wynika, ze w Krakowie podrézy fakultatywnych jest wiecej niz obligatoryjnych, co prawdopodobnie
ponownie jest poktosiem pracy zdalnej. Sporo oséb w ankietach deklarowato, ze pracuje zdalnie.

Widze wiec pewng korelacje. Oczywiscie ta zmiana nastgpita dopiero w ostatnich latach, co jest
konsekwencjg pandemii koronawirusa.

Wiecej w rozmowie z ekspertem PK na stronie gtéwnej uczelni.



https://www.pk.edu.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=5529:metro-jest-kregoslupem-transportowym-miasta-rozmowa-z-prof-jackiem-chmielewskim-o-nowych-badaniach-zachowan-transportowych&catid=49&lang=pl&Itemid=1152

