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Torowisko z ptyt betonowych kontra asfalt
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Od wielu lat w centrach polskich miast do budowy torowisk stosuje sie betonowe ptyty prefabrykowane. Nie
ma lepszej technologii do budowy torowisk, po ktérych jezdza takze samochody, a zwtaszcza autobusy -
ocenia ZDMK. Krakoéw nie jest tu wyjatkiem. Tak torowiska buduje sie réwniez w Katowicach, Poznaniu,
Warszawie czy Wroctawiu.

Zdaniem ekspertéw to wtasnie prefabrykowana ptyta betonowa daje najlepszag mozliwg jakos¢ oraz
wytrzymatos¢ torowiska, po ktérym oprécz tramwajéw poruszajg sie auta oraz autobusy komunikacji
miejskiej. Przy przebudowie ulic Kosciuszki i Zwierzynieckiej stosuje sie wiasnie taka
technologie.

Niezrozumiate kontrowersje wzbudzajg przerwy pomiedzy poszczegdélnymi segmentami torowiska.
Zarzad Drog Miasta Krakowa podkresla, ze nie stuzg one do odprowadzenia wody z torowiska. Jesli
takie informacje pojawiajg sie w przestrzeni publicznej, Swiadczy to tylko o braku wiedzy technicznej
kolportujacego.

Tylko prefabrykowany odcinek torowiska z wytwérni daje mozliwie najwyzszg wytrzymatos¢ betonu.
Odstepy pomiedzy poszczegdlnymi sekcjami sg uszczelniane specjalng spoing - materiatem
zywicznym na bazie poliuretanu.

Woda jest odprowadzana grawitacyjnie poprzez odpowiednie spadki torowiska. Dla budujgcych
uzyskanie takich spadkéw to zmudne i skomplikowane zadanie. Wyprofilowanie podbudowy musi by¢
bardzo precyzyjnie. Z technicznego punktu widzenia to budowanie bardziej praco- i czasochtonne niz
na przyktad wylewanie betonu, uktadanie na nich szyn i zalewanie ich asfaltem. Do tego spoiny, tak
jak asfalt na nowej inwestycji drogowej, podlegaja gwarancji. W wypadku ubytku, wykruszenia czy
uszkodzenia spoina jest uzupetniania, aby réznica pomiedzy poziomem spoiny a ptyty torowiska byta
jak najmniejsza. Tolerancja to maksymalnie jeden centymetr. Dotyczy to takze poszczegdlnych ptyt.

Stosowane w Krakowie prefabrykowane ptyty betonowe do torowisk majg wszystkie wymagane
aprobaty i certyfikaty, w zwigzku z tym trudno moéwic o ich niskiej jakosci. Co wiecej, ptyty stosowane
do budowy torowisk sg wytwarzane przy zachowaniu odpowiedniego rezimu technologicznego.
Przyktadem niech bedzie tylko jedne parametr, jakim jest czas tezenia betonu. Na ulicach Krakowa nie
ma prawa pojawic sie ptyta, ktéra nie uzyska odpowiedniej wytrzymatosci materiatowe;.

Do budowy nowoczesnych torowisk w technologii betonowej ptyty prefabrykowanej stosuje sie takze
specjalne maty wygtuszajgce hatas i wibracje powodowane przez przejezdzajgce tramwaje. To wptywa
na ogdlny, zdecydowanie mniejszy poziom hatasu na catej ulicy. Do tego zaréwno na ul.
Zwierzynieckiej, jak i ul. Kosciuszki po przebudowie zostato wprowadzone ograniczenie predkosci dla
samochodéw do 30 kilometréw na godzine, co w jeszcze wiekszym stopniu wptynie na zmniejszenie
hatasu.

W zwigzku z tym, ze technologia betonowej ptyty prefabrykowanej jest najtrwalsza z obecnie
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stosowanych do budowy torowisk w ciggach ulic, nie wymaga czestych napraw. Dzieki temu ulica
dtuzej stuzy bez koniecznych utrudnien remontowych.

Biorgc pod uwage wszystkie opisane powyzej dziatania priorytetem podczas przebudowy ul.
Kosciuszki i Zwierzynieckiej jest ograniczenie hatasu i wptywu tych arterii na otoczenie.

Technologia prefabrykowanych ptyt betonowych do budowy torowisk stale sie rozwija oraz jest
dostosowywana do specyfiki konkretnej ulicy czy skrzyzowania. Dla zmniejszenia liczby potrzebnych
sekcji projektuje sie mozliwie dtugie moduty na zamdwienie. Tak bedzie w przypadku planowanej
wymiany rozjazdéw w rejonie Collegium Novum i Teatru Bagatela.



