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»Metro moze by¢ odpowiedzia na rosnace problemy komunikacyjne”

2024-12-25

O potrzebie budowy metra w Krakowie, inspiracjach z Europy i Swiata przy planowaniu podziemnego
transportu oraz mozliwych do wykorzystania technologiach z prof. Andrzejem Szarata, rektorem Politechniki
Krakowskiej, przewodniczacym Rady Naukowo-Technicznej ds. Metra, rozmawia Kamil Popiela.

Kamil Popiela: Czy metro w Krakowie jest potrzebne?

prof. Andrzej Szarata: Zdecydowanie tak. Uwazam, ze zdolnosci przewozowe istniejgcych srodkéw
transportu - tramwajoéw, autobuséw sg juz blisko wyczerpania. Mozliwosci ich rozwoju w diuzszej
perspektywie czasowej bedg coraz bardziej ograniczone. Zatem nie mamy innej drogi jak zej$¢ pod
ziemie. Dzieki bezkolizyjnosci transport podziemny jest w stanie skréci¢ czas przejazdu po Krakowie.

Zdaje sobie sprawe, ze temat metra w Krakowie budzi wiele emocji. Wielu mieszkahcéw zadaje sobie
to pytanie - czy metro naprawde jest potrzebne? Sg jego entuzjasci, a z drugiej strony przeciwnicy lub
CO najmniej sceptycy. Sam podchodze do tematu metra w Krakowie zachowujac zdrowy realizm.
Metro moze by¢ odpowiedzig na rosngce problemy komunikacyjne, takie jak korki i zattoczone srodki
transportu publicznego, szczegélnie w kontekscie dynamicznego rozwoju miasta. Znacznie skrécitoby
czas podroézy, odcigzyto powierzchniowe linie tramwajowe i autobusowe. Przyczyni sie tez do
zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza.

Jego budowa wigze sie z duzymi wydatkami dla miasta, a potem znacznymi kosztami eksploatacji.
Wigze sie tez z pewnymi niedogodnosSciami dla mieszkahcéw w trakcie prowadzenia inwestycji, tak
wiec trzeba jg precyzyjnie zaplanowad pod kazdym wzgledem i transparentnie prowadzi¢, informowac
i wyjasnia¢ mieszkancom kazdy planowany krok. Krakéw dokonat juz analiz korzysci, zwigzanych m.in.
ze skréceniem czasu podrézy, zyskami Srodowiskowymi i wzrostem poziomu bezpieczehstwa
komunikacyjnego. Jest tez udowodnione, ze taka inwestycja jak metro moze mie¢ miastotworczy
charakter. Natomiast sposob jej realizacji, kwestie wptywajgce na koszty inwestycji, a potem
eksploatacji, sa otwarte. Trzeba wybiera¢ optymalne dla miasta i jego mieszkancéw rozwigzania,
starannie wykorzystujgc czas przygotowah do samego rozpoczecia prac budowlanych.

Z jakich europejskich (a moze nie tylko) miast powinnismy czerpac inspiracje dotyczace
budowy systemu metra?

Inspiracji dotyczacych budowy systemu metra warto szuka¢ w miastach, ktére skutecznie
zintegrowaty ten srodek transportu z innymi elementami infrastruktury miejskiej. W Europie
przyktadem moze by¢ Kopenhaga, gdzie metro jest zautomatyzowane, efektywne energetycznie i
doskonale skomunikowane z liniami rowerowymi oraz autobusowymi.

Innym wzorem jest Wieden, ktérego metro jest niezwykle punktualne, czyste i dobrze zaplanowane, a
takze w petni zintegrowane z miejska polityka zrownowazonego rozwoju. Warto takze spojrze¢ na
Paryz, ktéry stale rozbudowuje swdj system, inwestujgc w nowoczesne linie obstugujgce przedmiescia,
co przeciwdziata wykluczeniu transportowemu.
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Spoza Europy inspiracjg moze by¢ Singapur, gdzie metro wyrdznia sie niezawodnoscig, technologia
smart oraz efektywnym zarzgdzaniem duzymi potokami pasazerskimi. Kazde z tych miast pokazuje,
ze sukces metra zalezy nie tylko od samej infrastruktury, ale takze od wizji integracji transportu z
zagospodarowaniem przestrzennym i potrzebami mieszkancéw.

Ale prébujgc szukac takich inspiracji z innych miast, pamietajmy, ze nie ma gotowych rozwigzan do
przeniesienia w skali 1:1. Kazde miasto jest inne i wtasnie biorgc pod uwage jego specyfike, wybiera
sie rozwigzania adekwatne do mozliwosci tej konkretnej lokalizacji i potrzeb tej konkretnej
spotecznosci mieszkancéw. Wystarczy spojrze¢ na metro w Londynie czy Berlinie - tam jezdza
zupetnie inne pociagi, bo kazdy dopasowuje tabor i rozwigzania do swoich potrzeb. JesteSmy w tej
szczesliwej sytuacji, ze rozwdj technologiczny jest dzis btyskawiczny. Za kilka lat narzedzia, ktérymi
bedziemy dysponowa¢, beda jeszcze bardziej zaawansowane niz dzi$. Bedziemy mogli sami
zaprojektowacd np. dtugos¢, ksztatt i wyglad pociggdéw i stworzy¢ po prostu metro skrojone dla
Krakowa - metro krakowskie.

Saloniki budowaty metro 18 lat. Krakow tez tyle poczeka?

Saloniki, budujac metro przez 18 lat, staty sie symbolem wyzwan, jakie moga towarzyszy¢ takim
projektom - od probleméw finansowych, przez skomplikowane warunki geologiczne, po niespodzianki
archeologiczne. Tak sie sktada, ze bytem tam zaangazowany w prace koncepcyjne, planistyczne,
pracowatem w Salonikach przez kilka tygodni. To byto mniej wiecej 15 lat temu. Tam réwniez toczyta
sie bardzo duza dyskusja dotyczgca metra. Zastanawiano sie m.in. jakie pojazdy metra powinny tam
jezdzi¢. Teraz jezdzg w Grecji pojazdy autonomiczne. Krakdw, chcac unikng¢ podobnego, dos¢
dtugiego scenariusza realizacji inwestycji, powinien przede wszystkim zadbac o staranne planowanie,
rzetelne badania geologiczne i dobrze przygotowane finansowanie projektu.

Kluczowa bedzie takze sprawna koordynacja miedzy instytucjami oraz unikanie op6znien na etapie
przetargéw czy decyzji administracyjnych. Mimo ze budowa metra to zawsze wyzwanie logistyczne i
czasochtonny proces, dobry przyktad ptynie z miast takich jak np. Kopenhaga. Tam projekty udato sie
zrealizowac w rozsgdnych ramach czasowych. Czy Krakéw podgzy ta droga? To zalezy tak naprawde
od skutecznosci zarzgdzania projektem i determinacji wtadz miasta.

Czym sie bedzie rézni¢ metro krakowskie od tego funkcjonujacego w Warszawie?

Metro krakowskie, kiedy powstanie, moze rézni¢ sie od warszawskiego przede wszystkim skalg i
charakterem. Krakéw jest mniejszym miastem, co wptynie na dtugosc i liczbe linii metra -
prawdopodobnie bedzie to bardziej kompaktowy system, skoncentrowany na potaczeniach
najwazniejszych dzielnic i centrum.

No i niby oczywistos¢, ale warta podkreslenia. Budujemy metro w Krakowie, a nie w Warszawie.
Musimy wzig¢ pod uwage specyficzne warunki geologiczne i gestg zabudowe historyczng miasta. One
moga wptynac na sposoéb realizacji - np. wiekszy nacisk na tunele gtebokie lub mniejsze stacje.
Kluczowa bedzie takze integracja metra z istniejgcym systemem tramwajowym i autobusowym, co
moze sprawi¢, ze moze ono by¢ bardziej ,uzupetniajgce”, w przeciwiehstwie do warszawskiego, ktére
stanowi gtéwny trzon komunikacji publiczne;j.
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Do budowy metra w Krakowie uzyjemy tez innych technologii. Planowane metro w moze korzystac z
aktualnych i nowoczesnych rozwigzan, takich jak zautomatyzowane sktady czy innowacyjne systemy
zarzgdzania ruchem. Tu mozemy bazowac¢ na doswiadczeniach miast, ktére budowaty swoje metro w
ostatnich latach.

Temat automatyzacji metra budzi wiele dyskusji na forach internetowych. Czy takie
systemy sa bezpieczne dla pasazeréow? Jakie sa korzysci ptynace z takiego rozwiazania?

W petni automatyczne i autonomiczne systemy metra sg uznawane za bardzo bezpieczne dla
pasazeréw. Dzieki zaawansowanym technologiom, takim jak czujniki, systemy monitorowania czy
sztuczna inteligencja, ryzyko wynikajgce z btedéw ludzkich przy obstudze jest minimalizowane. Takie
systemy dziatajg na precyzyjnie zaprogramowanych algorytmach, co zapewnia wiekszg
przewidywalnos¢ i niezawodnosé. | to - wydaje mi sie - jest kierunek, ktéry powinnismy w Krakowie
rozwazac. Patrzac na rozwoj technologii i to, co sie w tej chwili dzieje np. w obszarze sztucznej
inteligencji, zaprojektowanie systemu, ktéry bedzie jezdzit autonomicznie i spetni wymagania -
bezkolizyjnosci, szybkosci i bezpieczehstwa- powinno by¢ w Krakowie powaznie brane pod uwage.

Automatyzacja moze dac duze korzysci. Pozwala np. zwiekszy¢ czestotliwos¢ kurséw, bo
autonomiczne systemy mogg operowac z mniejszymi odstepami czasowymi miedzy pociggami.
Obniza koszt operacyjny eksploatacji metra, bo zmniejsza sie liczba personelu potrzebnego do obstugi
linii. Automatyczne metro czesto integruje sie lepiej z inteligentnymi systemami miejskimi, co
poprawia zarzgdzanie ruchem pasazerskim.

Sceptycy podnoszg obawy o potencjalne awarie techniczne, ale statystyki pokazujg, ze automatyczne
systemy osiggajg wysoki poziom bezpieczenstwa, bo sg pod statym monitoringiem i podlegaja
redundancji systemow krytycznych czyli dodatkowemu zabezpieczeniu na wypadek uszkodzenia
czesci takich systeméw. Przyktady miast, takich jak Kopenhaga, Dubaj, Singapur, czy wspomnianych
Salonik, pokazujg, ze autonomiczne metro to wtasciwy kierunek w mysleniu o przysztosci transportu
miejskiego.



