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»Metro bedzie nowym kregostupem komunikacyjnym Krakowa”

2024-12-25

O postepach prac, najwiekszych wyzwaniach i przysztosci krakowskiego systemu transportowego ze
Stanistawem Mazurem, zastepca prezydenta, nadzorujacym przygotowanie budowy metra, rozmawia Kamil
Popiela.

Trwajg intensywne prace nad projektem pierwszej linii metra w Krakowie. W oczekiwaniu na
uzyskanie decyzji sSrodowiskowej dla pierwszego odcinka, eksperci pracujg nad wytyczeniem jego
dalszego przebiegu i modelu finansowania inwestycji.

Kamil Popiela: Czy znamy juz doktadny przebieg pierwszej linii metra? Czy beda kolejne?

Stanistaw Mazur: Decyzja o finalnym przebiegu pierwszej linii metra jest nadal przed nami, cho¢
wiemy juz, jaki bedzie jej pierwszy etap. Z pewnoscig metro pojedzie od stacji w okolicach AGH do
ronda Mtynskiego, czyli w swoim centralnym odcinku, wraz ze stacja, ktéra bedzie zlokalizowana
najblizej Starego Miasta. O tym, jaka bedzie kontynuacja tego przebiegu, zadecyduje analiza
kierunkéw rozwoju, ktérej wyniki poznamy w najblizszych miesigcach. Myslimy o metrze, jako
projekcie cywilizacyjnym, rozwojowym, czyli takim, ktére bedzie nie tylko odpowiadato na potrzeby
zdefiniowane dzis$, ale przede wszystkim, ktéry pozwoli rozwija¢ miasto dalej. Jestem zdania, ze metro
musi tgczy¢ te obszary miasta, ktére w przysztosci beda najgesciej zamieszkate i wymagajgce dostepu
do zréwnowazonego transportu. Ale o tym, jaki bedzie dalszy przebieg, czy metro pojedzie w kierunku
Bronowic czy Klindw - o tym zadecydujg eksperci, bazujgc na twardych liczbach.

Z pewnoscig musimy przygotowac pierwszg linie metra tak, by uwzgledniata rozwdj sieci w kolejnych
latach. Bezkolizyjny transport szynowy to dzis jedyna recepta na najwieksze problemy Krakowa.

Czy krakowskie metro bedzie bezkolizyjne? Poprzednie koncepcje premetra zaktadaty, ze
w duzej mierze pojazdy poza centrum beda poruszac sie po zwyktych liniach
tramwajowych.

Bezkolizyjnos¢ to jeden z warunkdéw koniecznych, by to co budujemy mozna byto nazwaé¢ metrem. Raz
jeszcze chciatbym podkresli¢, ze tylko taki system nas interesuje. Z koncepcji premetra forsowane;j
przez naszych poprzednikéw pozostawiamy wytacznie centralny odcinek, ktéry bezkolizyjnie
przebiega tunelem. Na szczescie zastosowane dla niego parametry uwzgledniajgce eksploatacje
wiekszych pojazdéw, a to z kolei oszczedza wiele czasu i sSrodkéw, ktére wymagatoby przygotowanie
catkowicie nowej koncepcji. Kontynuacja pierwszej linii metra bedzie bezkolizyjna. Chcemy réwniez,
zeby umozliwiata wykorzystanie w petni autonomicznych pojazdéw jak ma to miejsce w Kopenhadze
czy w Salonikach, gdzie wtasnie uruchomiono system metra. Bedzie to oczywiscie wyzwaniem - nie
tylko technologicznym, ale i prawnym. W rozstrzygnieciu dylematéw z tym zwigzanych nieocenione
bedzie wsparcie Rady Naukowo-Technicznej ds. Budowy Metra, ktéra od kilku miesiecy funkcjonuje
pod przewodnictwem prof. Andrzeja Szaraty, rektora Politechniki Krakowskiej. W realizacje projektu
planujemy takze szeroko witaczy¢ krakowskie uczelnie.
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Jakie sa najwieksze wyzwania, ktore stoja przed Krakowem w 2025 roku, w zwiazku z
przygotowaniem budowy metra?

To najblizsze to oczywiscie uzyskanie decyzji sSrodowiskowej, ktéra z kolei pozwoli rozpoczgé prace
projektowe dla pierwszego etapu pierwszej linii i dokonanie korekt dokumentacji, cho¢by w zakresie
przeniesienia stacji Stare Miasto jak najblizej przystanku tramwajowego przy Teatrze Bagatela.
Kolejna kwestia to oczywiscie koszty - w Wieloletniej Perspektywie Finansowej zarezerwowalismy na
najblizsze lata 100 milionéw ztotych. To srodki wystarczajgce, by sfinansowa¢ projekt budowlany, ale
niewielkie w kontekscie samej budowy. Przed nami liczne rozmowy z przedstawicielami rzgdu, bo
podobnie jak Warszawa, traktujemy powstanie krakowskiego metra w kategoriach projektu wagi
panstwowej i oczekujemy wydatnego wsparcia z budzetu centralnego. Aktywnie bedziemy takze
zabiegac o srodki unijne, a jesli zaistnieje taka koniecznos¢ - rozwazymy wspdtprace z inwestorami.
Zainteresowanie tych ostatnich jest spore.

Budowa metra to rowniez olbrzymie wyzwanie komunikacyjne. Pewne konsultacje spoteczne
oczywiscie sie juz odbywaty, ale jesteSmy przekonani, ze do realizacji tego projektu bedziemy
potrzebowali opinii mieszkahcéw Krakowa na niespotykang dotad skale. | nie mysle o aspektach
technicznych, ale o szczerej rozmowie o tym jak projekt metra zmieni Krakéw i wiele obszaréw
dzielnic naszego miasta.

Jaka bedzie rola metra w systemie transportowym? Czy ma zastapic¢ czes¢ potaczen
tramwajowych?

Dzi$ tramwaje stanowig podstawe naszego systemu komunikacji zbiorowej, ale rosngce potoki
pasazerskie sprawiajg, ze Krakéw potrzebuje budowy nowego kregostupa catego organizmu opartego
na ,twardej szynie”, czyli metrze, kolei i tramwajach. Nim powstanie metro, musimy zwiekszyc¢
dostepnosc kolei aglomeracyjnej. To mozliwe, bo najwazniejsze inwestycje kolejowe juz sie
zakonczyty. Ten kregostup komunikacyjny powinien by¢ dostepny dla zdecydowanej wiekszosci
mieszkancéw Krakowa oraz Metropolii Krakowskiej. Dlatego nikt nie chce likwidowa¢ w Krakowie
tramwajow - co wiecej, potrzebne sg dalsze inwestycje w rozwijanie sieci.

Czy jest cos co mogtoby bardzo utatwi¢ budowe metra?

Takim rozwigzaniem bytaby z pewnosciag specustawa. Bardzo utatwitaby ona przygotowanie, budowe,
jak i finansowanie metra. W gronie ekspertéw intensywnie pracujemy nad zatozeniami takie;j
specustawy. Kiedy jg opracujemy, bedziemy zabiegali o jej poparcie przez rzad i parlamentarzystéw.
Ci zwigzani z Krakowem chcg sie angazowac w ten proces - licze na dobrg wspoétprace.



