=“= Magiczny

=|“ Krakdéw

Co nowego w sprawie metra?

2025-02-05

Metro to klucz do rozwoju miasta - to jedna z konstatacji po wizycie krakowskiej delegacji w Kopenhadze.
Whnioski maja pomdc w realizacji tej ogromnej inwestycji w stolicy Matopolski. O tym, na jakim etapie jest
budowa metra w Krakowie, méwi wiceprezydent Stanistaw Mazur. Rozmawiat z nim Tadeusz Mordarski.

W ubiegtym miesiacu delegacja z Krakowa odwiedzita Kopenhage, by zobaczyé¢, jak
funkcjonuje tamtejsze metro. Jakie wyciagnieto wnioski po tej wizycie?

Stanistaw Mazur: Podczas wizyty spotykalisSmy sie z osobami, ktére wiedzg, jak metro sie projektuje,
buduje i nim zarzgdza. Cztery wnioski, wynikajgce z tego wyjazdu, sg dla mnie szczegdlnie wazne. Po
pierwsze, metro jest jednym z kluczowych narzedzi zarzadzania strategicznego. Zmienia miasto,
redefiniuje jego funkcje, wytyczna nowe przestrzenie pod mieszkalnictwo, biznes, obszary rekreacji.
Na nowo okresla dynamike i kierunki rozwoju miasta, Po drugie, metro to kluczowy element systemu
mobilnosci miejskiej. Stanowi ono kregostup komunikacyjny zintegrowany z ruchem samochodowym,
liniami autobusowymi i Sciezkami rowerowymi. To zintegrowanie daje komfort poruszania sie po
miescie. Po trzecie, projektowanie i realizacja linii metra opiera sie o Scista, partnerskg wspétprace
wtadz miasta, rzadu i inwestoréw. | po czwarte, bardzo wiele uwagi poswieca sie procesom
konsultacji. Projektowanie kazdej nowej linii poprzedza miejska debata. Kazdy z tych wnioskéw wart
jest powaznego potraktowania i wykorzystania.

Co jest trudniejsze: zaprojektowac i wybudowad, czy pdzniej utrzymacd i zarzadzac?

Do pewnego stopnia to pierwsze determinuje to drugie. Jezeli przyjmiemy formute, ze projektuje i
buduje zewnetrzy kontraktor, to on ma petny lub bardzo duzy wptyw na pdzZniejsze zarzadzanie. Ja
jestem zwolennikiem rozwigzania, by dominujgcy byt kapitat publiczny, takze ten ze Srodkéw
centralnych czy unijnych, a zarzadzaniem powinna zajgc¢ sie wyspecjalizowana spotka miejska. Kapitat
niepubliczny kusi, ale jest on bardzo drogi, rodzi szereg napiec¢ oraz jest mato elastyczny: nawet
drobna zmiana w wielomilionowym kontrakcie oznacza, ze na nowo trzeba go negocjowac. A nam
chodzi o to, bysmy mieli elastycznos¢, wieksza kontrole i mozliwos¢ szybszej adaptacji do tego, co sie
dzieje w miescie.

Planowane sa kolejne wizyty wiadz Krakowa w miastach, w ktérych funkcjonuje metro?

Niewykluczony jest wyjazd do Wiednia. Szukajac dobrych rozwigzan, analizujemy takie miasta jak
Porto, Saloniki, Tuluze czy Bruksele. Analiza nie zawsze wigze sie z koniecznoscig wyjazdu.
Gromadzimy materiaty, analizujemy dokumenty, rozmawiamy i komunikujemy sie zdalnie. Zalezy
nam, by poznac¢ wartosciowe, sprawdzone rozwigzania. Budowa metra to proces, a jednga z jego
sktadowych jest dostosowanie naszych oczekiwan i mozliwosci do potrzeb obecnych i przysztych
krakowian.

Na jakim etapie jest obecnie budowa metra w Krakowie?
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Czekamy na decyzje srodowiskowa. Jej wydanie pozwoli nam rozpocza¢ procesy zwigzane z
projektowaniem pierwszego, centralnego odcinka linii metra. Rbwnoczesnie prowadzimy prace nad
wytyczeniem pozostatych fragmentéw pierwszej linii. W tym samym czasie analizujemy rézne modele
finansowania jego budowy. Regularnie spotyka sie Rada Naukowo-Techniczna ds. Budowy Metra.
Wiele sie dzieje.

Co zatem bedzie sukcesem w perspektywie tego roku?

Mam swiadomos¢, ze dla wielu krakowian metro stato sie symbolem niezrealizowanych marzen i
dopiero wbicie symbolicznej, pierwszej topaty bedzie wystarczajgcym dowodem na to, ze ta budowa
ruszyta. Przed nami ogrom pracy. W tym roku sukcesem bedzie miedzy innymi uzyskanie decyzji
srodowiskowej dla centralnej czesci pierwszej linii metra, wytyczenie pozostatych fragmentéw tej linii
oraz rozpoczecie przygotowywania dokumentacji potrzebnej, by otrzymac decyzje sSrodowiskowga na te
nowe elementy planowanej trasy. Jezeli nam sie to uda, bedzie to oznacza¢, ze miescimy sie w
zaplanowanym przez nas harmonogramie.

Jakie sa najwieksze zagrozenia?

Budowa metra to bardzo skomplikowany proces. Biorgc pod uwage doswiadczenia miast, ktére
budowaty metro, wéréd zagrozen wymienia sie najczesciej opdznienia w wydawaniu stosownych
decyzji Srodowiskowych, problemy geologiczne, trudnosci w finansowaniu. Mam nadzieje, ze w
Krakowie te problemy nawet jezeli sie pojawiag, to w niewielkim zakresie.

Jakie sa najwieksze przektamania, ktére pojawiaja sie w przestrzeni publicznej?

Czasami stysze, ze to bedzie podziemny tramwaj. Otéz nie, budujemy metro. Pojawiajg sie tez gtosy
moéwigce, ze drazenie tuneli zagraza zabytkom. Przyktady Rzymu, Aten, Londynu czy Paryza temu
przecza. Zadnego gtosu nie lekcewazymy. Bedziemy konsekwentnie i rzeczowo reagowac na tego
rodzaju opinie, ttumaczgac i pokazujgc argumenty na rzecz proponowanych przez nas rozwigzanh.
Prowadzi¢ bedziemy szeroka akcje informacyjng i konsultacyjng. To oczywiste, ze kazdy mieszkaniec
ma prawo stawiac pytania, a nasza rolg jej udzielanie na nie rzetelnych odpowiedzi.



