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Warszawa podjeta wyzwanie i wygrata. Teraz czas na metro dla Krakowa

2025-03-06

Gdy Warszawa zaczynata budowe metra, wielu uwazato to za kosztowna fanaberie. Dzi$ podziemna kolejka
jest sercem miejskiej komunikacji, utatwia zycie milionom mieszkancéw napedza rozwdéj miasta - przekonuje
Andrzej Roginski, jeden z zatozycieli Spotecznego Komitetu Budowy Metra, ktéry rozpoczat swoja dziatalnos¢
takze w naszym miescie. Dzialacz urodzony w Krakowie przekonuje, Zze do sukcesu potrzebna jest
swiadomos¢, wiara w sukces i wsparcie samych mieszkancow.

Krzysztof Dgbrowa: Chciatbym porozmawiac¢ o doswiadczeniach Warszawy zwiazanych z
budowa metra. Mysle o analogiach do proceséw, ktére obecnie rozpoczynaja sie w
Krakowie. Czy mozna powiedziec, ze przed rozpoczeciem budowy metra w Warszawie
pojawiaty sie podobne watpliwosci, jakie dzis obserwujemy w Krakowie - dotyczace
kosztow, wptywu na miasto oraz realnych potrzeb mieszkancow?

Andrzej Roginski: Oczywiscie, cho¢ to byto ponad 40 lat temu, w zupetnie innej rzeczywistosci. W
tamtych czasach mato kto wiedziat, czym jest metro. Polacy nie mieli paszportéw, podréze
zagraniczne byty rzadkoscia, wiec i wiedza o systemach podziemnej komunikacji byta ograniczona.
Najwiekszym wyzwaniem byto wiec uswiadomienie mieszkahcom Warszawy, ze metro to nie
futurystyczna fanaberia, a niezbedny element sprawnej komunikacji miejskie;j.

I to mimo, ze idea metra w systemie komunikacyjnym Warszawy istniata juz niemal przed
stoma laty.

Przed wojng plany metra byty juz zaawansowane, ale wojna je zatrzymata. Szkoda, bo to czas, kiedy
podziemng kolej budowaty najwieksze miasta w Europie. W latach 50. zaczeto z kolei budowa¢ metro
gtebokie - na potrzeby wojskowe, zgodnie z sowieckimi wytycznymi. Chodzito o to, by pod ziemia
mozna byto transportowac na przyktad czotgi. Koszty byty ogromne, warunki geologiczne fatalne, a
budowe ostatecznie wstrzymano. Dopiero determinacja spotecznikéw data szanse na realizacje
projektu, ktéry znalisSmy z dokumentacji przechowywanej przez przedsiebiorstwo Metroprojekt.

Warszawa rozpoczeta te inwestycje w czasach ogromnego kryzysu gospodarczego. Jak
udato sie przekonaé¢ mieszkancow do tej idei?

Mieszkanhcy to jedno, zdecydowanie trudniejsze byto przekonanie wtadz. Pamietajmy, ze budowa
metra ruszyta w zasadzie zaraz po stanie wojennym, w okresie ogromnych probleméw
gospodarczych. Te problemy pojawiaty sie juz w czasie budowy, gdy postulowano zwolnienie tempa
prac. Nasz nacisk i przedstawione wyliczenia przekonaty wtadze komunistyczne do kontynuacji
inwestycji.

A mieszkancy? Jak im przyblizaliscie idee metra? Warszawiacy stali w kolejkach do
sklepow, na pétkach brakowato podstawowych produktéw, a Wy postulowaliscie bardzo
droga inwestycje.
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Pomogty dziatania miekkie. Na poczatek zaproponowalismy konkurs na nazwy stacji i logo metra.
Media wigczyty sie w akcje, co pomogto zbudowac Swiadomos¢ spoteczng. Ludzie zaczeli utozsamiac
sie z tym projektem. To byt czas, kiedy Warszawa sie rozrastata, a dzielnice takie jak Ursyndow byty
komunikacyjnie odciete od centrum. Zmotywowani mieszkancy wiaczyli sie w dziatania Spotecznego
Komitetu Budowy Metra, ktéry formalnie powstat 25 pazdziernika 1982 roku.

Czy wowczas rowniez istniata grupa przeciwnikéw metra?

Przeciwnicy zawsze sie znajdg, ale w Warszawie byto ich zaskakujgco mato. By¢ moze dlatego, ze od
poczatku konsekwentnie informowalismy o projekcie. Organizowaliémy otwarte spotkania, na ktére
mogt przyjs¢ kazdy. Transparentnos¢ dziatan ograniczata sceptycyzm. Dzisiaj w Krakowie widzimy
podobne obawy, ale mamy plan, jak je rozwia¢ - chcemy edukowad, obala¢ mity i pokazywacd
korzysci, jakie metro przyniosto Warszawie.

To jakie mity uwaza Pan za najgrozniejsze?

Najwiekszym mitem jest ten o braku srodkéw finansowych. Metro to inwestycja, ktéra zwraca sie
poprzez wzrost mobilnosci mieszkancéw i aktywnos¢ gospodarczg. W Warszawie zauwazylismy, ze po
rozpoczeciu budowy metra wzrosty ceny nieruchomosci w poblizu stacji, rozwijaty sie nowe firmy, a
podatki od dziatalnosci gospodarczej zasility budzet miasta. Srodki mozna pozyska¢ z Unii
Europejskiej, obligacji komunalnych, a takze ze wspétpracy z inwestorami prywatnymi. Krakow jest
drugim co do wielkosci miastem w Polsce i metro to naturalny krok w jego rozwoju.

Metro tak bardzo zmienito Warszawe?

Kompletnie zmienito obraz miasta. Nie tylko wzrést komfort podrézy - nie trzeba patrzec¢ na rozktad
jazdy, bo pociagi przyjezdzajg co kilka minut. Metro wptyneto na uktad przestrzenny miasta - przy
stacjach zaczety powstawac biura, osiedla i centra handlowe. Utatwiono tez integracje komunikacji
miejskiej - pasazerowie moga sie tatwo przesiadac¢ z metra na tramwaj, autobus czy pociag.

Spoteczny Komitet Budowy Metra odegrat kluczowa role w procesie budowy. Czy w
Krakowie rowniez widzi Pan potrzebe podobnej inicjatywy?

Zdecydowanie tak. Taki komitet dziata jak tgcznik miedzy wtadzami a mieszkahcami. Spotecznicy
mogg nie tylko mobilizowa¢ mieszkancéw, ale tez kontrolowac i wspiera¢ wtadze w realizacji
inwestycji. Mamy w Krakowie zaplanowane dziatania informacyjne i edukacyjne. Chcemy
zorganizowac cykl otwartych spotkah i debat, gdzie kazdy bedzie mogt zadawac pytania i uzyskac
jasne odpowiedzi.

Na koniec chciatem zapytad¢ o Pana osobiste zaangazowanie. Jest Pan warszawiakiem, ale
urodzit sie Pan w Krakowie. Czy to sentyment do rodzinnego miasta sktonit Pana do
zaangazowania sie w sprawy krakowskiego metra?

Tak, to mieszanka pasji spotecznikowskiej i sentymentu. Kiedy tworzyliSmy Spoteczny Komitet
Budowy Metra, obiecalismy sobie, ze jesli uda sie w Warszawie, pomozemy innym miastom. Krakéw
byt dla nas naturalnym wyborem - to moje rodzinne miasto, w ktérym mam bliskich i ktére nosze w
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sercu. Chce, zeby krakowianie réwniez mogli cieszy¢ sie wygoda, jaka daje metro. To projekt, ktéry
zmieni miasto na pokolenia, dlatego warto podjg¢ ten wysitek juz teraz. Wierze, ze wspdlnie uda sie
zrealizowac te inwestycje, ktora stanie sie symbolem nowoczesnego Krakowa.



