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Brescia: kompaktowe metro wielkich mozliwosci

2025-03-19

Brescia udowodnia, ze madrze zaplanowana i dostosowana do lokalnych potrzeb sie¢ transportowa moze
przynies¢ spektakularne efekty. Sredniej wielkosci przemystowe wioskie miasto stworzylo metro, ktére
idealnie wpasowuje sie w jego charakter i potrzeby mieszkancéw miasta i catego regionu. | jest mocnym
impulsem do dalszego rozwoju.

Korki, smog i...dekady czekania

Druga po Mediolanie aglomeracja we witoskiej Lombardii. Cho¢ samo miasto liczy zaledwie 200 tysiecy
mieszkancéw, caty obszar gospodarczy Brescii jest ponad trzykrotnie wiekszy. Jedna z przemystowych
peret Europy, specjalizujgca sie w wielkim przemysle hutniczym, samochodowym, zbrojeniowym i
spozywczym. Bogate miasto od lat zmagato sie jednak z rosngcymi korkami, problemami
parkingowymi i zanieczyszczeniem powietrza. Mimo stosunkowo dobrze rozwinietej sieci autobusowej,
potrzeba byto bardziej efektywnego rozwigzania, ktére datoby dalszy impuls rozwoju.

Najpierw byt autobus

W latach 80. rozpoczeto pierwsze analizy pod nazwa ,Metrobus”. Nazwa miata zwigzek ze
spektakularnym i réwnie udanym planem zastgpienia autobusu linii 1, pokonujgcego niemal doktadnie
te sama trase co dzisiejsze metro. Od poczatku w Brescii rozwazano trzy scenariusze: klasyczne
metro, tramwaj lub lekka kolej miejskg. Dtugie debaty i nieudane referenda z lat 1998 i 2001 opdznity
proces decyzyjny, ale w 2004 roku ruszyta budowa nowoczesnej, automatycznej linii metra.
Ostatecznie, metro w Brescii otwarto w 2013 roku, szybko zmieniajgc obraz miasta - na lepsze. | cho¢
.jedynka” juz nie jezdzi, rozwdj bezkolizyjnego transportu wptynat takze na popularyzacje innych
autobuséw.

Jak zbudowac metro na wtasne potrzeby

W petni automatyczna linia o dtugosci 13,7 km i 17 stacjach, taczy kluczowe punkty miasta,
zapewniajac szybki i wygodny transport. Linia jest przemysSlana z punktu widzenia demografii miasta -
w promieniu 450 metréw od stacji metra mieszka az 28% mieszkancéw miasta, a 34% pracujgcych
ma tatwy dostep do sieci.

Metro w Brescii to system lekkiej kolei miejskiej, ktéry dziata w petni automatycznie, bez koniecznosci
obecnosci maszynistéw. Wykorzystuje 18 nowoczesnych pociggéw firmy AnsaldoBreda (obecnie
Hitachi Rail Italy), z ktérych 14 kursuje jednoczesnie, a 4 pozostajg w rezerwie. Pociggi te maja
dtugos¢ 39 metréw, a ich pojemnosc¢ to 72 miejsca siedzgce i 351 miejsc stojgcych. Dzieki
zautomatyzowanemu sterowaniu mozliwe jest utrzymanie duzej czestotliwosci kursowania - w
godzinach szczytu pociagi pojawiajg sie co 7-10 minut.

Tunel metra przebiega na réznych gtebokosciach - w centrum miasta stacje znajduja sie na
gtebokosci 22 metréw, na obrzezach znacznie ptycej, by w bardziej peryferyjnej czesci Brescii
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wyjezdzac na powierzchnie lub wiadukt. Budowa tuneli stanowita jedno z najwiekszych wyzwah
technicznych, zwtaszcza w historycznych czesciach miasta, gdzie konieczne byto zachowanie
rownowagi miedzy nowoczesnym transportem a ochrong dziedzictwa architektonicznego.

Stacja metra w Brescii. Fot. Luna F. / CC BY-SA 3.0

Efektywnosc i innowacyjnos¢

Metro Brescii wyrdznia sie na tle innych systeméw transportowych swojg wydajnoscia. Pociagi kursuja
co kilka minut, a w godzinach szczytu zapewniajg czeste potaczenia, przewozac dziennie okoto 51
tysiecy pasazerdéw. Co istotne, system nie wymaga maszynistow - w petni zautomatyzowane sktady
gwarantujg regularnos¢ i bezpieczenstwo podrdézy.

Réwniez uruchomiony w ramach budowy metra system park & ride wpisuje sie w filozofie ,,szytego na
miare” metra. Cztery duze parkingi strategicznie rozmieszczone przy stacjach krancowych
umozliwiajg podréznym pozostawienie samochodu i skorzystanie z metra, co znacznie zmniejsza
liczbe aut w centrum miasta. Ponadto na gérnych czesciach stacji dziatajg takze postoje roweréw
miejskich i rowerowe wiaty.

Pojawienie sie metra i jego przemyslana integracja z innymi Srodkami transportu wywotata efekt
synergii dla catego transportu publicznego - popularnos¢ zyskaty szczegélnie te linie autobusowe,
ktére dowoza pasazerdw do stacji metra, ale widoczny wzrost odsetka pasazerdw jest widoczny w
catym systemie.

Przysztosc jest jasna - druga linia!

Sukces pierwszej linii metra sktonit wtadze miasta do planowania dalszej rozbudowy. Jeszcze w 2025
roku ma rozpoczgc sie budowa drugiej linii, ktéra wydtuzy system o kolejne 11,3 km i 21 przystankoéw.
Planowane sa réwniez 3 nowe parkingi park & ride oraz dalsze usprawnienia sieci autobusowej, ktére
poprawig dostepnos¢ transportu publicznego. W ten sposéb Brescia, zaprasza do wspélnego rozwoju
miasta, zaktadajgc mozliwy wzrost liczby mieszkahcéw regionu o nawet 150 tysiecy nowych
mieszkahcow. Efekty dostrzec tatwo w gospodarce - ten stosunkowo niewielki obszar eksportuje 30%.

Wzér dla innych miast?

Metro w Brescii pokazuje, ze nawet stosunkowo niewielkie miasta moga skutecznie wdrozy¢
efektywny i nowoczesny system transportowy. Kluczem do sukcesu byto dostosowanie inwestycji do
realnych potrzeb mieszkancéw, a nie kopiowanie rozwigzah z wiekszych metropolii. Brescia, mimo
stosunkowo niewielkich rozmiaréw, z powodzeniem wdrozyta w petni zautomatyzowang linie metra,
ktéra zwiekszyta mobilnos¢ mieszkancéw i zmniejszyta natezenie ruchu na ulicach. Kluczowe lekcje
dla Krakowa to efektywne wykorzystanie technologii automatycznego sterowania, kompaktowe stacje
dostosowane do warunkéw miejskich oraz szybkie tempo realizacji inwestycji. Model Brescii to dobry
przyktad, ze nawet miasta Sredniej wielkosci mogg skutecznie wdrozy¢ metro, jesli projekt jest dobrze
dostosowany do lokalnych potrzeb.

Tekst powstat we wspdtpracy z dr Robertem Guzikiem z Instytutu Geografii i Gospodarki Przestrzennej
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