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Metro w Turynie: od wloskiego Detroit do smart city
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Turyn to jedno z miast, ktére w ostatnich dekadach przeszto spektakularna transformacje - od dominacji
przemystu samochodowego po nowoczesna metropolie inwestujaca w mobilnosc i technologie. Budowa metra
byta kluczowym krokiem w tym procesie, jednak z czasem okazato sie, ze pierwsze decyzje techniczne nie do
konca spetnity diugoterminowe potrzeby miasta.

Dzis$ Turyn nie tylko rozbudowuje swojg sie¢ transportowq, ale takze zmienia sposéb myslenia o tym,
jak powinna wyglgdac jego przysztos¢ jako prawdziwego smart city.

Od motoryzacyjnej potegi do metropolii nowej mobilnosci

Przez dekady Turyn byt wtoskim Detroit - symbolem potegi przemystu motoryzacyjnego. Dominacja
koncernu FIAT, rozwdj fabryk i zaleznos¢ od samochoddéw uksztattowaty urbanistyczny krajobraz
miasta, w ktérym transport publiczny petnit drugorzedng role. Z czasem jednak pojawity sie wyzwania
typowe dla duzych aglomeracji - zattoczenie, smog, ograniczona przestrzeh parkingowa i
nieefektywna komunikacja miedzy dynamicznie rozwijajgcymi sie osiedlami a centrum.

Poczagtkowe préby reform transportowych nie przynosity znaczacych efektéw, az do momentu, gdy
miasto otrzymato impuls do zmiany - Zimowe Igrzyska Olimpijskie 2006. Przygotowania do tego
wydarzenia staty sie katalizatorem dla budowy pierwszej linii metra M1, ktéra miata by¢ zaréwno
symbolem nowoczesnego Turynu, jak i realnym udogodnieniem dla mieszkahcow.

Technologiczny skok - ale czy w dobra strone?

Zdecydowano sie na w petni automatyczny system VAL (Véhicule Automatique Léger), stosowany
takze w Lille czy Tuluzie. Jego zaletg byta mozliwos¢ budowy mniejszych tuneli, co pozwolito
ograniczy¢ koszty i zminimalizowa¢ wptyw na historyczng tkanke miejskg. W 2006 roku otwarto
pierwszy odcinek linii M1, a mieszkancy szybko docenili nowg jakos¢ transportu: automatyzacja
zapewniata wysoka niezawodnos$¢, wysoka czestotliwo$¢ kursowania (co 90 sekund w szczycie)
eliminowata dtugie oczekiwanie na pociag, a integracja z kluczowymi stacjami kolejowymi, takimi jak
Porta Nuova i Porta Susa, utatwiata przesiadki. Dzi$ metro kursuje w czestotliwosci co 90 sekund i
codziennie przewozi ponad 115 tysiecy pasazeréw, zmieniajgc dotychczasowe nawyki transportowe
turynczykéw. Po kilku latach eksploatacji stato sie jasne, ze system ma jednak istotne ograniczenia.

Mate metro...za mate

Mate pociagi o dtugosci 26,5 metra i pojemnosci 280 pasazerdw szybko okazaty sie niewystarczajgce
w obliczu rosngcego ruchu. W godzinach szczytu sktady sg przepetnione, a ich kompaktowe rozmiary
uniemozliwiajg zwiekszenie pojemnosci, poniewaz perony zostaty zaprojektowane na statg diugos¢.
Dodatkowo, niestandardowy rozstaw toréw (1320 mm) sprawia, ze metro jest niekompatybilne z
innymi systemami i utrudnia zakup nowego taboru. Ograniczenia techniczne sprawity, ze linia M1 nie
jest elastyczna i nie moze by¢ tatwo dostosowana do zmieniajgcych sie potrzeb miasta.
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Zastosowanie systemu VAL miato sens w latach 90., ale dzi$ wida¢ jego wady - niepetne pokrycie
miasta, brak mozliwosci wydtuzenia sktaddéw i niewystarczajgca przepustowos¢. Metro M1 obstuguje
tylko jedng oS transportowg, pozostawiajgc wiele dzielnic bez dobrego dostepu do szybkiej
komunikacji. Wtadze miasta szybko zauwazyty, ze aby metro faktycznie stato sie kregostupem
miejskiej mobilnosci, konieczna jest korekta podejscia.

M2 - druga linia, nowa filozofia

Druga linia metra, ktérej budowa ma ruszy¢ w tym roku, bedzie realizowana wedtug zupetnie nowe;j
koncepcji. M2 potgczy San Mauro na pétnocy z Orbassano na potudniu, a jej dlugos¢ wyniesie okoto 26
km z 23 stacjami. Najwazniejsze zmiany to dtuzsze pociagi i standardowy rozstaw toréw (1435 mm),
co uczyni metro bardziej elastycznym i kompatybilnym z innymi systemami i zwiekszy przepustowos¢
dzieki stacjom przystosowanym do dtuzszych sktadéw oraz lepszej integracji z tramwajami i kolejami
regionalnymi. Nowa linia bedzie przebiegac przez obszary o wysokim zapotrzebowaniu na transport
publiczny, a to ma sprawi¢, ze codziennie sie¢ przewozi¢ bedzie ponad ¢wieré miliona pasazeréw -
ponad dwukrotnie wiecej niz obecnie.

W strone prawdziwego smart city

Cho¢ powstanie metra w Turynie byto jednym z najwiekszych krokéw w modernizacji miasta, nauczyto
tez waznej lekcji - technologia musi by¢ elastyczna i przewidywac przyszte potrzeby mieszkancow.
Miasto przeszto droge od samochodowego giganta do nowoczesnego smart city, ktére redefiniuje
swojg mobilnos¢, ale jego doswiadczenie powinno by¢ cenng wskazéwka dla innych miast, w tym
takze dla Krakowa. Turyn, znajdujacy sie nadal na drodze transformacji, pokazuje, ze nawet
najbardziej innowacyjne systemy transportowe muszg by¢ projektowane nie tylko z mysla o
dzisiejszych, ale takze przysztych potrzebach miasta.



