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Wiedenski projekt stulecia. U2xU5, czyli wiecej niz metro

2025-05-08

Wieden od lat uchodzi za jedno z najlepiej zorganizowanych miast pod wzgledem transportu publicznego.
Austriacka sie¢ metra, tramwajow i autobuséw stanowi wzoér dla wielu metropolii na swiecie - od wielu lat
takze jako inspiracja dla Krakowa. Jednak nawet w tak zaawansowanym systemie konieczne sa inwestycje w
przysztos¢. Wiasnie dlatego narodzit sie projekt U2xU5 - najwieksze i najbardziej ambitne przedsiewziecie
infrastrukturalne w historii wiedenskiego metra.

Piec linii petnoprawnego metra, jedna hybrydowa, kolej miejska, tramwaje, autobusy i gesta sie¢ drdg
rowerowych - Wieden nie tylko pozostaje miastem z jednym z najlepszych systeméw transportowych
na Swiecie, ale stale dba o to, by poprawiac jego funkcjonowanie i rozwija¢ nowe potgczenia. | wtasnie
w duchu jednoczesnego rozwoju i modernizacji dotychczasowych rozwigzah realizowany jest projekt
U2xU5, ktérego przebieg mieli niedawno okazje obserwowac przedstawiciele Krakowa - na czele z
prezydentem Aleksandrem Miszalskim oraz jego zastepca, Stanistawem Mazurem.

- Wizyta w centrum informacyjnym projektu data nam wyraznie do zrozumienia - Wiedeh realizuje
wtasnie projekt stulecia, ktéry dla Krakowa jest w jakims sensie modelowym studium przypadku. Nie
tylko dla rozbudowy sieci transportowej, ale przede wszystkim odpowiedzialnego planowania rozwoju
miasta - ocenit Mazur.

Czym jest U2xU5?

Projekt U2xU5 zaktada przebudowe i rozbudowe jednej z najstarszych linii metra w Wiedniu (U2), a
przede wszystkim - stworzenie zupetnie nowej linii U5, pierwszej w Austrii w petni zautomatyzowanej.
To oznacza rewolucje nie tylko w technologii obstugi transportu, ale takze w organizacji codziennych
podrézy setek tysiecy mieszkahcow.

Nowa jakosc podrozowania

Linia U2, ktorej poczatki siegaja lat 80., byta przez dekady waznym elementem sieci metra, taczacym
centralne punkty miasta. Jednak jej przebieg i przepustowos¢ przestaty odpowiada¢ na rosngce
potrzeby urbanistyczne. W ramach projektu U2xU5 zostata ona skrécona do stacji ,Ratusz”, a jej
dalszy dotychczasowy odcinek - do Placu Karola - przejmie nowa linia U5. Dzieki temu mozliwe bedzie
nie tylko odcigzenie przecigzonych weztéw komunikacyjnych, ale tez wprowadzenie nowoczesnych
rozwigzan technicznych, takich jak platformy bezpieczehstwa z drzwiami peronowymi i autonomiczne
pociagi, kursujgce z wiekszg czestotliwoscia i niezaleznie od dostepnosci maszynistéw - wtasnie
takiego typu metro planowane jest w Krakowie.

Linia U5 nie zatrzyma sie jednak na przejeciu starego tunelu - jej trasa bedzie sukcesywnie
rozbudowywana w kierunku pétnocnych dzielnic miasta, co pozwoli znaczgco poprawi¢ dostepnos¢
komunikacyjng rejondw Alsergrund, Wahring i Hernals. Nowa linia ma docelowo stac sie jednym z
kregostupdéw transportowych miasta. Bedzie tez obstugiwac codziennie setki tysiecy pasazeréw w
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sposoéb bardziej elastyczny, cichy i bezemisyjny.
U2xU5 to nie tylko metro

Projekt, ktéry zaktada przede wszystkim budowe 12 nowych stacji metra - w tym czterech duzych
weztow przesiadkowych - zawiera takze rozwoj sieci tramwajowej. Powstaje niemal 8 kilometréw
nowych linii i 18 dodatkowych przystankéw. Zmieni¢ ma sie réwniez przestrzeh naziemna w otoczeniu
stacji - bedzie oddana w wiekszym stopniu pieszym oraz rowerzystom, powstang nowe nasadzenia i
elementy matej architektury.

- Ten projekt jest spektakularny dzieki swojej kompleksowosci - idealny przyktad tego, co miastu
moze dac¢ decyzja o duzej inwestycji, czyli suma matych korzysci - ocenit zastepca prezydenta miasta.

Kto za to ptaci?

Koszty realizacji zostaty podzielone po potowie miedzy miasto Wieden, ktére ma status jednego z
austriackich landoéw, a rzad federalny. Wszelkie koszty operacyjne (z wyjgtkiem budowy metra)
pokrywane sg przez miasto. Po zapewnieniu finansowania, projekt przekazywany byt do realizacji
przez Wiener Linien - spétke odpowiedzialng za caty transport publiczny. To jeden z najwiekszych tego
typu podmiotéw w Europie.

Jej pojazdy pokonuja codziennie dystans odpowiadajacy pieciokrotnemu obwodowi Ziemi, obstugujgc
piec linii metra, prawie 30 tramwajowych i ponad 130 autobusowych, z przystankami w ponad 5 700
lokalizacjach. To flota kilkuset pojazdéw szynowych i drogowych, wspierana przez systemy roweréw
miejskich i carsharingu elektrycznego WienMobil. Firma zatrudnia ponad 8 800 pracownikéw i
codziennie obstuguje okoto 1,3 miliona pasazeréw.

Komunikacja spoteczna nastawiona na wrazliwos¢ mieszkancéw

W promieniu 750 metréw od placéw budowy mieszka i pracuje az pét miliona ludzi. Bezposrednio
skutkami jego realizacji dotknietych jest takze okoto 2 600 wtascicieli nieruchomosci. Dlatego
komunikacja spoteczna stata sie jednym z kluczowych elementdéw przedsiewziecia.

Wiener Linien prowadzi szeroko zakrojong kampanie informacyjng - zarébwno w przestrzeni miasta, jak
i w internecie. W centrum projektu, na stacji ,,Volkstheater”, uruchomiono zaawansowane centrum
informacji. Mozna tam m.in. wejs¢ do symulatora maszyny drazacej tunel, obejrze¢ wystawe
systeméw metra z catego Swiata, wsigs¢ do atrapy wagonu czy postucha¢ wyktadéw przygotowanych
dla dorostych i dzieci.

W samym tunelu organizowane sg dni otwarte, powotano funkcje gratzlbetreueréw - lokalnych
opiekunéw odpowiedzialnych za kontakt z mieszkaficami. W ratuszu pracuje réwniez ombudsman
projektu - osoba reprezentujgca miasto i odpowiadajgca na pytania oraz rozwigzujgca konflikty.

Otoczenie inwestycji zostato zabezpieczone specjalnymi ogrodzeniami, na ktérych montowane sag
informacje o przebudowie oraz proste grafiki informujgce o mozliwych utrudnieniach lub obejsciach -
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kazda dedykowana konkretnej przestrzeni miasta.

Odwaga obliczona na efekty diugofalowe

U2xU5 to cos wiecej niz rozbudowa metra. To przemyslana



