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Metro w Krakowie: podsumowanie dotychczasowych dziatan

2025-07-15

Podczas posiedzenia Komisji Infrastruktury Rady Miasta Krakowa zaprezentowano aktualny stan
zaawansowania prac nad przygotowaniem budowy metra. Zespé6t Zadaniowy ds. przygotowania Studium
kierunkéw rozwoju metra w Krakowie ztozony z ekspertéow transportowych, urbanistycznych i finansowych -
przekazat zatozenia powstajacego przebiegu pierwszej linii oraz szeroki kontekst planistyczny catego
projektu szynowego transportu w miescie.

Od poczatku roku w ramach prac nad powstaniem petnej trasy metra w Krakowie dziata zespét
specjalistdw z Urzedu Miasta i miejskich jednostek oraz zewnetrznych ekspertéow i naukowcow
specjalizujgcych sie w planowaniu przestrzennym, transporcie, analizie ekonomicznej oraz potencjale
rozwojowym miast. Podczas przedwakacyjnego posiedzenia Komisji Infrastruktury Rady Miasta
zaprezentowano pierwsze efekty prac nad siecig transportu szynowego, ktéra w przysztosci ma
tworzy¢ kregostup komunikacyjny miasta, oparty na scistej integracji z tramwajami i koleja.

Cho¢ obecnie procedowana jest dokumentacja Srodowiskowa dla odcinka centralnego, réwnolegle
prowadzone sg prace nad wyznaczeniem docelowego przebiegu metra, ktére pozwola na
uruchomienie systemu odpowiadajgcemu potrzebom komunikacyjnym dzisiejszych i przysztych
pokoleh krakowian. W petnej koordynacji z pracami nad powstajgcymi Planem Ogdlnym i aktualizacjg
Strategii Rozwoju Miasta, prowadzone sg analizy dotyczace zatozenia dla optymalnego przebiegu.

Metro, ktére ma odciazy¢ miasto i da¢ mu impuls do rozwoju

Podczas prezentacji | zastepca prezydenta Krakowa, Stanistaw Mazur, podkreslat, ze metro
zrewolucjonizuje system transportowy Krakowa - Wytyczajac trase, patrzymy na cate miasto: jego
obcigzenia komunikacyjne, potencjat rozwojowy i przyszte potrzeby mieszkancéw. Wyniki analiz
ekspertéw pozwalajg wskazad potencjalnie najwieksze skupiska zabudowy mieszkaniowej i ustugowe;j.
Obecne i przyszte, ktérych rozwéj i komfort zycia mieszkancé4w uzaleznione sg od efektywnego
transportu zbiorowego i ktére pozwolg na rozsadna transformacje otoczenia - dodawat Mazur.

Zespo6t zidentyfikowat najpowazniejsze generatory ruchu - najwieksze osiedla mieszkalne, obszary
akademickie, dziatalnosSci gospodarczej i miejsc pracy, a takze najwieksze obszary mieszkalne - takze
W ujeciu przysztosciowym. Jako szczegdlnie wymagajgce wskazano obszary Ruczaju, parkéw
biurowych w okolicy ul. Wadowickiej oraz centrum handlowo-biurowego Bonarka, zas na wschodzie
miasta - kampuséw i centréw ustugowych w Czyzynach, a takze potencjatu rozwojowego terenéw
Kombinatu.

Przeanalizowano tez gestos¢ zaludnienia miasta oraz jego otoczenia - takze w perspektywie do 2050
roku. Dane te wskazujg na to, ze liczba mieszkahcéw obrzezy na potudniu Metropolii, wynoszgca dzis
blisko 145 tysiecy, do potowy wieku powiekszy sie do niemal 270 tysiecy. Wskazywano takze na
tendencje niedoszacowania danych z nowych osiedli i przeszacowania meldunkowego starszych,
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budowanych w latach 60-80.

Przez uwarunkowania transportowe, w tym w szczegdlnosci dostep do transportu szynowego,
wskazano obszary, ktére mierza sie z najwiekszymi wyzwaniami komunikacyjnymi. To przede
wszystkim tereny zlokalizowane na potudniu (w tym osiedle Kliny, cze$¢ Ruczaju, Swoszowic) oraz na
poétnocnym-wschodzie (Czyzyny, osiedle Avia).

Planujemy metro kompleksowo, nie tylko jego pierwszy odcinek

Jak poinformowano podczas komisji, podczas gdy obecnie w przestrzeni publicznej dyskusja skupia sie
na procedurze decyzji sSrodowiskowej dla pierwszego odcinka metra w Krakowie, w tle toczyty sie
intensywne prace zwigzane z wyznaczeniem petnego przebiegu linii metra, dialogiem
technologicznym z producentami taboru i infrastruktury, przygotowaniem strategicznych dokumentéw
planistycznych oraz rozmowami z instytucjami finansujagcymi inwestycje.

W tym roku przedstawiciele miasta i zespotu metra spotykali sie z przedstawicielami takich firm jak
Newag, Siemens, Alstom, Skoda Transportation, rozmawiajac o funkcjonalnosci taboru, technologii
sterowania i systemach bezpieczehstwa. W centrum rozmoéw sa nie tylko koszty czy parametry
techniczne, ale rowniez to, jak metro wpisze sie w strukture Krakowa - dzisiejszg i przyszta.

- Nie zamykamy sie w biurach. Rozmawiamy z producentami taboru, z dostawcami technologii
tunelowania, z instytucjami finansujgcymi takie inwestycje na catym swiecie - méwi Mazur.

- Metro w Krakowie ma by¢ efektywne, bezpieczne i nowoczesne - i takie bedzie, jesli dzis
podejmiemy wtasciwe decyzje - dodaje.

Réwnolegle, zespét odpowiedzialny za przygotowanie inwestycji prowadzi rozmowy z instytucjami
finansujgcymi wielkie projekty infrastrukturalne - w tym z Bankiem Swiatowym, Europejskim Bankiem
Inwestycyjnym, a takze Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej. W tle toczg sie prace nad
wypracowaniem mozliwego modelu finansowania, ktéry pozwoli nie tylko rozpocza¢ inwestycje, ale
utrzymac jej tempo i jakos¢ przez kolejne lata.

Rada Techniczno-Naukowa wspiera kluczowe decyzje

Istotng role w procesie przygotowania krakowskiego metra odgrywa Rada Techniczno-Naukowa ds.
Metra - grono ekspertéw, ktére wspiera Miasto merytorycznie w podejmowaniu kluczowych decyzji
projektowych. Od inauguracji prac Rady w pazdzierniku 2024 roku odbyto sie sze$¢ posiedzen, z
ktérych kazde koncentrowato sie na innym, newralgicznym aspekcie planowanej inwestycji.
Omawiano nie tylko biezagce wyzwania, ale tez polityke komunikacyjng projektu, modele
finansowania, aspekty geologiczne i technologiczne, a takze kwestie sSrodowiskowe, takie jak ochrona
przed drganiami.

W spotkaniach Rady udziat brali m.in. ekonomisci, przedstawiciele sektora transportowego, w tym
spotki Metro Warszawskie, a takze eksperci z zakresu geotechniki i inzynierii. Dzieki tej wspotpracy
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Krakéw zyskuje dostep do wiedzy i doswiadczen ptynacych zaréwno z polskich, jak i
miedzynarodowych projektéw metra, co pozwala podejmowac lepsze, bardziej Swiadome decyzje - na
dtugo przed rozpoczeciem budowy.

Kalibracja narzedzi, a na jesien prezentacja trasy metra

Przedstawione radnym wyniki dotychczasowych prac sg wskazaniem do wytyczenia przebiegu metra,
a takze jej integracji z koleja. W trakcie prac zespotu okazato sie réwniez, ze konieczna jest
aktualizacja Symulacyjnego Modelu Transportowego z uwzglednieniem danych zwigzanych z tzw.
efektem metra, czyli zwiekszeniem tendencji spoteczehstwa do zmiany nawykdw transportowych.
Chodzi m.in. o uwzglednienie zjawiska zwiekszonej sktonnosci mieszkancéw do rezygnacji z transportu
indywidualnego na rzecz szybkiego i przewidywalnego transportu szynowego, jakim jest metro. W
ramach prac zespotu wykorzystywany jest Symulacyjny Model Ruchu Metropolii Krakowskiej. Eksperci
pracujgcy wspdlnie z jego autorami, dostosowujg model do specyfiki wyznaczenia trasy metra.

- Te dziatania, a takze wnioski z prac przy tworzeniu Planu Ogdlnego i aktualizacji Strategii Miasta
Krakowa, pozwolg nam z petng odpowiedzialnoscig wskazad ostateczny, rekomendowany przebieg
metra. Takie dane planujemy przedstawi¢ wczesng jesienig - dodat zastepca prezydenta Krakowa.



