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Dlaczego akurat te normy i roczniki? Krakow ttumaczy wprowadzenie SCT

2026-01-02

W obliczu pogarszajacej sie jakosci powietrza i rosnacej liczby choréb ukiadu oddechowego, Krakéw
postanowit podja¢ zdecydowane dziatania na rzecz poprawy warunkoéw zycia swoich mieszkancéw. Jednym z
kluczowych narzedzi jest strefa czystego transportu, ktérej nadrzednym celem jest ograniczenie emisji
szkodliwych substancji, w szczegdlnosci tlenku azotu (NOx). To wtasnie transport drogowy odpowiada za
okoto 80 proc. emisji tlenkéw azotu w miescie - zatem trudno sie dziwié, ze to wtasnie od tej gatezi zaczeto
proces redukcji zanieczyszczen.

Wielu mieszkancOéw moze zadacd sobie pytanie: dlaczego akurat te normy emisji i roczniki pojazdéw
zostaty wybrane jako graniczne w ramach SCT? OdpowiedzZ na to pytanie kryje sie w danych z
rzeczywistych pomiaréw drogowych przeprowadzonych w Krakowie w latach 2019 i 2021. W
badaniach uczestniczyto okoto 100 tysiecy pojazddow, a wyniki okazaty sie alarmujgce. Analiza
wykazata, ze gtdwnym Zrédtem emisji tlenkédw azotu sg starsze pojazdy z silnikami Diesla. Samochody
niespetniajgce normy Euro 5 - a wiec wyprodukowane przed 2011 rokiem - stanowity zaledwie 17
proc. pojazdéw poruszajacych sie po miescie, ale odpowiadaty za az 40 proc. emisji tlenkéw azotu.
Jeszcze wiekszy udziat w emisji miaty pojazdy niespetniajgce normy Euro 6 (czyli starsze niz z 2014
roku) - 26 proc. floty generowato 59 proc. catkowitej emis;ji.

Warto zauwazy¢, ze choc pojazdy benzynowe takze emitujg szkodliwe substancje, ich wptyw na jakos¢
powietrza jest znacznie mniejszy niz w przypadku aut z silnikiem Diesla. Przyktadowo, samochody
benzynowe sprzed 2000 roku stanowity tylko 2 proc. floty i odpowiadaty za 2 proc. emisji tlenkéw
azotu. Auta benzynowe starsze niz z 2005 roku - 8 proc. floty - generowaty jedynie 6 proc. emisji.
Oznacza to, ze gtéwnym celem SCT musiaty stac sie starsze Diesle, ktére zanieczyszczajg powietrze
znacznie intensywniej niz ich nowsze odpowiedniki.

Zebrane dane potwierdzajg tez, ze rzeczywista emisja tlenkdéw azotu rézni sie znaczaco w zaleznosci
od normy emisji. W przypadku Diesli pojazdy z norma Euro 4 i Euro 5 emitowaty srednio az 0,77 g/km
NOx. Tymczasem auta spetniajgce norme Euro 6d - obowigzujgcg od 2021 roku - emitowaty zaledwie
0,046 g/km. To blisko 17-krotna réznica. Wsréd pojazdéw benzynowych réwniez widac radykalny
spadek emisji: od 0,48 g/km (Euro 2) do 0,03 g/km (Euro 6d). Co wazne, wszystkie te dane pochodza z
pomiaréw rzeczywistych, a nie z testéw laboratoryjnych, ktére - jak pokazata , afera dieslowa” -
czesto byty zmanipulowane przez producentéw aut poprzez instalacje specjalnego oprogramowania
zanizajgcego emisje.

Wprowadzenie strefy czystego transportu to zatem nie arbitralna decyzja, ale reakcja na naukowe
opracowania i konkretne dane. Przyjecie konkretnych norm i rocznikéw jako kryteriéw wjazdu do SCT
ma na celu eliminacje najbardziej szkodliwych pojazdéw, ktére w najwiekszym stopniu przyczyniaja
sie do zanieczyszczenia powietrza w Krakowie.

Wedtug szacunkéw wtadz miasta, dziatania w ramach SCT przyniosg bardzo konkretne efekty. Do
2030 roku emisja tlenkéw azotu ma spas¢ o okoto 45 proc. w poréwnaniu z poziomem z 2024 roku.
Taki spadek oznacza nie tylko czystsze powietrze, ale tez wymierne korzysci zdrowotne dla
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mieszkahcéw. Obnizenie stezenia szkodliwych substancji o 45 proc. moze przetozy¢ sie na
zmniejszenie liczby przypadkdéw zapalenia oskrzeli, astmy czy atakéw alergicznych. Statystyczny
mieszkaniec Krakowa moze doswiadczy¢ nawet o 1-2 epizody zaostrzenia astmy mniej w ciggu roku.

Z kolei redukcja stezen tlenkéw azotu o potowe moze przynies¢ az 20-30 proc. mniej hospitalizacji
zwigzanych z przewlekta obturacyjna choroba ptuc (POChP) oraz ciezkimi alergiami. Dla mieszkahcéw
oznacza to nie tylko zdrowsze zycie, ale i oszczednosci. Roczne wydatki na leki wziewne i
antyalergiczne (Srednio 600-800 zt na osobe) mogg spas¢ nawet o 30 proc., czyli o 180-240 zt
rocznie.

Mniej zachorowah to takze rzadsze wizyty u lekarzy specjalistéw - pulmonologa czy alergologa -
ktérych prywatna wizyta kosztuje srednio 150-200 zt. Nie bez znaczenia sa tez koszty posrednie, takie
jak utracone wynagrodzenie wynikajgce z koniecznosci opieki nad chorymi dzie¢mi czy zwolnien
lekarskich - srednio 200-300 zt dziennie. tgczne oszczednosci zdrowotne i ekonomiczne wynikajace z
wprowadzenia SCT mogg przekroczy¢ nawet 1500 zt rocznie na osobe.

W obliczu tych danych trudno zaprzeczy¢, ze strefa czystego transportu to krok w strone zdrowszego,
nowoczesniejszego i bardziej przyjaznego do zycia miasta. Dzieki tym dziataniom Krakéw dotacza do

grona europejskich miast, ktére podejmujg odwazne decyzje, opierajac sie na rzetelnych badaniach i

trosce o dobro swoich mieszkahcéw.



