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- SCT ma swoich przeciwnikéw, ktérzy uwazaja, ze ogranicza ona ich wolnos¢ i zabrania poruszania sie
samochodem. To nieprawda! Chodzi wytacznie o ograniczenie liczby najbardziej emisyjnych pojazdéw w
ruchu miejskim - moéwi Filip Jarmakowski z Polskiego Alarmu Smogowego. O tym, co zmieni sie po
wprowadzeniu Strefy Czystego Transportu w Krakowie, rozmawiat Tadeusz Mordarski.

Jak Pan ocenia wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Krakowie?

Filip Jarmakowski: SCT w Krakowie jest potrzebna, bo od lat mamy problem z zanieczyszczeniami
transportowymi. Silniki pojazdéw spalinowych odpowiadajg za prawie 80 proc. emisji dwutlenku azotu,
szkodliwego dla ludzkiego zdrowia gazu. Obecna uchwata, ktéra zacznie obowigzywac 1 stycznia 2026
r., obejmie okoto 60 proc. powierzchni miasta i skupia sie na obszarach z wiekszg liczbg mieszkahcéw.
Prosze zauwazy¢, ze bez ograniczen beda sie mogty po niej porusza¢ nawet 21-letnie samochody
benzynowe (Euro 4) oraz nawet 12-letnie diesle (Euro 6). Normy te dajg realng szanse na poprawe
jakosci powietrza. Prosze jednak pamietac, ze mieszkancy Krakowa ptacgcy w tym miescie podatki
zostali zwolnieni z tego, by ich pojazdy musiaty spetnia¢ normy SCT, a to moze spowodowac, ze
stezenia szkodliwych substancji w powietrzu spadac beda wolniej.

Wspomniat Pan o poprawie jakosci powietrza, ktéra jest jednym z gtownych celéw
wprowadzenia SCT. Jakie badania lub doswiadczenia z innych miast wskazuja na to, ze
ograniczajac ruch starych aut niespetniajacych norm, powietrze sie poprawia?

Doswiadczenia takich miast jak Londyn czy Bruksela pokazujg, ze SCT widocznie i wyrazZnie obniza
stezenia szkodliwych substancji. W Londynie przy drogach spadty o 53 proc. w centrum Londynu i o
21 proc. w zewnetrznym Londynie. W Brukseli, gdzie SCT obowigzuje od 2018 r., réwniez nastapity
wyrazne spadki: emisje NO, i czgstek statych zostaty zmniejszone o okoto 30 proc., a stezenie NO2 na
gtéwnych drogach spadto o 40 proc.

W 2023 r. w stolicy Matopolski Krakowski Alarm Smogowy wykonat badania stezeh dwutlenku azotu w
44 punktach pomiarowych. W 16 z tych punktéw przekroczone zostaty normy stezen obowigzujgce
obecnie, a w 41 przekroczone zostaty normy, ktére zaczng obowigzywac w roku 2030. Mamy nadzieje,
ze Miasto jeszcze do konca tego roku, a wiec przed wejsciem SCT w zycie, przeprowadzi odpowiednie
badania po to, aby mie¢ informacje, na ile SCT wptywa na poprawe jakosci powietrza.

Jak SCT w Krakowie prezentuje sie na tle innych miast polskich i europejskich?

Obecnie jedyng funkcjonujgcg Strefe Czystego Transportu w naszym kraju ma Warszawa. Zaczeta
obowigzywac w lipcu zesztego roku, jednak jak dotad nie wystawiono zadnego mandatu za jej
naruszenie. Moze to wynikac¢ z faktu, ze pierwszy etap warszawskiej SCT stawiat niskie wymagania co
do samochodéw - norma Euro 2 dla benzynowych i Euro 4 dla diesli. W Europie funkcjonuje juz ponad
320 Stref Czystego Transportu. Niektdre sg bardziej wymagajace, jak wspomniane juz Strefy w
Londynie czy Brukseli, niektére mniej. To rozwigzanie poprawiajgce jakos¢ powietrza stato sie
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popularne.
Wprowadzenie SCT w Krakowie wywotato lawine protestow.

SCT ma swoich przeciwnikéw, ktérzy uwazaja, ze ogranicza ona ich wolnos¢ i zabrania poruszania sie
samochodem. To nieprawda! Chodzi wytgcznie o ograniczenie liczby najbardziej emisyjnych pojazdéw
w ruchu miejskim. Problemem jest réwniez znacznie mniejsza Swiadomos¢ o szkodliwosci
zanieczyszczenh transportowych w poréwnaniu ze Swiadomoscig o zanieczyszczeniach z np. niskie;j
emis;ji.

Jakie sa gtowne wyzwania zwigzane z egzekwowaniem przepisow SCT?
Mysle, ze pokaza to pierwsze tygodnie funkcjonowania SCT w Krakowie. Systemy informatyczne -

jakkolwiek dobrze przygotowane - moga nie sprosta¢ wyzwaniu zwtaszcza na poczatku. Do nowych
obowigzkdéw beda réwniez musieli przyzwyczaic sie kontrolujgcy pojazdy w ruchu straznicy miejscy.

Jak - wedtug Pana - powinna wygladac , idealna” SCT w polskich miastach? Do czego
powinnismy dazyc¢?

Przede wszystkim powinna zostac zaprojektowana na podstawie potrzeb danego miasta, bo kazde jest
inne. Przed stworzeniem SCT potrzebne jest przeprowadzenie odpowiednich badan jakosSci powietrza,
rzeczywistej emisji pojazdéw w ruchu i na tej podstawie powinny powstac jej zatozenia. Sama wola
przyjecia sensownej SCT lezy w rekach wtadz danego miasta.

Filip Jarmakowski - Polski Alarm Smogowy, koordynator projektéw transportowych



