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Hatas czy bezpieczenstwo? Dlaczego pojazdy uprzywilejowane musza uzywac
gtosnych sygnatow

2025-10-23

W ostatnich latach rosnie swiadomos¢ spoteczna dotyczaca negatywnego wptywu hatasu na zdrowie i
komfort mieszkancéw miast. Gtosne sygnaty dZzwiekowe pojazdéw uprzywilejowanych sa jednak niezbedne,
by skutecznie ostrzegac innych uczestnikéw ruchu i umozliwia¢ szybkie dotarcie stuzb ratunkowych na
miejsce zdarzenia. Cho¢ hatas w nocy bywa uciazliwy, priorytetem musi by¢ bezpieczenstwo i szybka pomoc,
ktére mozliwe sa dzieki jednoznacznemu sygnatowi dzwiekowemu oraz swietinemu.

Wraz ze wzrostem swiadomosci mieszkancéw na temat szkodliwosci hatasu coraz czesciej pojawiaja
sie pytania, czy konieczne jest, aby w $rodku nocy - gdy ruch uliczny jest mniejszy, a wiekszos¢ ludzi
$pi - karetki i radiowozy uzywaty sygnatéw dZzwiekowych. Czy nie wystarczytyby same sygnaty
Swietlne albo chociazby sciszenie dZzwieku? Takie watpliwosci podnosza nie tylko krakowianie, ale tez
mieszkancy wielu innych miast na sSwiecie.

Pojazd uprzywilejowany wedtug przepiséow

Definicje pojazdu uprzywilejowanego znajdziemy w Ustawie , Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. 2024
poz. 1251) - jest to pojazd wysytajgcy sygnaty swietlne w postaci niebieskich Swiatet btyskowych i
jednoczednie sygnaty dzwiekowe o zmiennym tonie, jadacy z wtgczonymi Swiattami mijania lub
drogowymi. Art. 53 ust. 2 tej ustawy pozwala kierujgcym takim pojazdem nie stosowac sie do znakéw
i sygnatéw drogowych, ale tylko pod warunkiem, ze uzywajg oni sygnatéw swietlnych i dzwiekowych
jednoczesnie. Brak ktéregokolwiek z nich oznaczatoby, ze pojazd traci status uprzywilejowanego - a
wiec w praktyce karetka bez sygnatu dZzwiekowego musiataby np. zatrzymac sie na czerwonym
Swietle i poruszac sie w terenie zabudowanym z maksymalng predkoscig 50 km/h.

Polskie przepisy sa w tej kwestii identyczne z niemieckimi, gdzie réwniez obowigzuje zasada zero-
jedynkowa: pojazd uprzywilejowany = sygnat dZzwiekowy + sygnat swietlny (§ 38 Rozporzgdzenia o
ruchu drogowym - StVO).

Czy sygnaty musza byc¢ az tak gtosne?

W Polsce - podobnie jak w catej UE - pojazdy uprzywilejowane muszg przejs¢ homologacje, a ich
sygnalizacja dzwiekowa jest badana pod katem zgodnosci z wymaganiami Regulaminu nr 28
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ. Regulamin ten okresla ,,widetki”: minimum 105 dB(A) oraz
maksimum 118 dB(A), inaczej pojazd nie zostanie dopuszczony do ruchu. Nie przewidziano natomiast
cichszego trybu, np. w godzinach nocnych.

- Normy gtosnosci sygnatéw ustalono po to, by inni kierowcy - nawet przy zamknietych oknach -
mogli ustyszec¢ nadjezdzajgcy pojazd uprzywilejowany - ttumaczy Burmistrz Nocny, Jacek Jordan. Jesli
karetka nie uzywa sygnatu i dojdzie do kolizji, po pierwsze opdznitoby to udzielenie pomocy, a po
drugie kierowca karetki w Swietle prawa nie bytby traktowany jako uprzywilejowany i ponositby
odpowiedzialnos¢ za wypadek. Warto pamieta¢, ze kiedys to my mozemy potrzebowac


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:42011X1206(02)

=“= Magiczny

=.“ Krakdéw

natychmiastowej pomocy i wtedy liczy¢ bedziemy na to, ze karetka dotrze do nas jak najszybciej.
Zycie ludzkie i bezpieczefstwo jest priorytetem - dodaje.



