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Po co nam metro? Cel jest prosty: lepsze zycie w Krakowie

2026-06-24

Krakéw od lat jest jednym z najszybciej rozwijajacych sie miast w Polsce. Przybywa mieszkancéw, studentéw,
turystéow i inwestoréw. To powdd do dumy, ale i ogromne wyzwanie. Dlatego metro to nie luksus, ale
koniecznosé, jesli chcemy, by Krakéw pozostat miastem wygodnym, zdrowym i atrakcyjnym do zycia.

Nowy kregostup transportowy

Metro stanie sie kregostupem catego systemu komunikacyjnego. Dwie linie - M1 i M2 - potacza
najwieksze osiedla z centrum, a jednoczesnie beda silnie zintegrowane z kolejg aglomeracyjng i
szybkim tramwajem. Dzieki temu podréz z Nowej Huty czy os. Kliny odbedzie sie szybko i sprawnie, a
czas przejazdu stanie sie przewidywalny.

Efekt? Metro przewiezie nawet 280 tysiecy pasazeréw dziennie, a w zasiegu 10-minutowego spaceru
od stacji znajdzie sie blisko 40 proc. krakowian. To znaczy, ze niemal co drugi mieszkaniec miasta
bedzie miat podziemna kolej na wyciggniecie reki. Trasa zostata jednak przygotowana tak, by
pozwoli¢ na tatwg integracje z innymi srodkami transportu - na catej dtugosci obie linie
kilkunastokrotnie przetna sie w ramach wspdlnego wezta z siecig tramwajéw i pieciokrotnie z liniami
kolejowymi.

Podréze, ktére dzi$ trwajg 40-50 minut, skréca sie o potowe. Z Kurdwanowa do centrum dotrzemy w
18 minut, a z Os. Kliny na Dworzec Gtéwny w 24 minuty. To nie tylko wygoda - to realna oszczednos¢
czasu, wielu godzin miesiecznie, ktére mozna poswieci¢ rodzinie, pracy czy rozwijaniu pasji.

Miasto bardziej zielone i spokojne

Metro to nie tylko szybkie pociggi pod ziemig. To takze zupetnie nowa jakos$¢ zycia na powierzchni.
Kazdy, kto zamiast samochodu wybierze ten srodek komunikacji, przyczyni sie do nizszej emisji spalin
i hatasu. Dzieki metru wzdtuz ulic stworzone bedg zielone place, parki, bezpieczne drogi dla roweréw i
wygodne przestrzenie dla pieszych.

Doswiadczenia innych miast pokazujg, ze metro zmienia tkanke miejska. Ulice mogg by¢ cichsze,
powietrze czystsze, a przestrzeh - bardziej przyjazna mieszkahcom.

Przyktad pozgdanego przeksztatcenia profilu ulicy miejskiej. Strasburg, Rue du 22 Novembre przed
przebudowg (2018) oraz po (2025). Fot. B. Poussard

Impuls dla rozwoju dzielnic

Kazda stacja metra to cos wiecej niz wejscie do tunelu. To naturalne centrum zycia lokalnego. Wokét
stacji mogg powstawac nowe ustugi - sklepy, kawiarnie itp. - ale takze parki, szkoty, biblioteki czy
miejsca kultury. Metro dziata jak magnes: przycigga inwestycje, staje sie impulsem do rewitalizacji.
Nowa Huta zyska nowy impuls rozwojowy, potudniowe osiedla - jak Kurdwandw czy Kliny - zostang
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dobrze skomunikowane, a przestrzenie przy takich trasach jak zakopianka czy Al. Bora-
Komorowskiego zmienig swoje oblicze. To dzieki metru miasto bedzie rozwija¢ sie rOwnomiernie i z
duzym ukionem w kierunku mieszkancow i ich potrzeb.

Przebieg wariantu rekomendowanego na tle najwiekszych osiedli mieszkaniowych
Metro jako os nauki, handlu i technologii

Rekomendowane linie metra nie sg przypadkowe - zostaty poprowadzone tak, by potgczy¢ obszary o
najwiekszym potencjale rozwojowym. Na trasie znajdziemy kampusy najwiekszych uczelni (UJ, AGH,
PK, UEK, UR), ktére razem ksztatcg ponad 100 tysiecy studentéw; centra biznesowe i sagdowe, a takze
kluczowe wezty handlu i ustug, jak Olsza czy Czyzyny. Metro dowiezie pasazeréw do Parku Naukowo-
Technologicznego, ale tez do centréw handlowych i biurowych, ktére generuja tysigce miejsc pracy.

Na wschodzie trasa otwiera dostep do terenéw Nowej Huty PrzysztosSci - jednego z najwazniejszych
projektéw gospodarczych w Polsce. W efekcie metro staje sie nie tylko srodkiem transportu, lecz
takze osig, wokot ktdrej rozwijac sie bedzie krakowska nauka, innowacje i biznes. To inwestycja, ktora
spina w jeden system potencjat edukacyjny, gospodarczy i technologiczny miasta.

Miasto przyjazne dla rozwoju biznesu

Dzieki lepszej dostepnosci komunikacyjnej Krakéw stanie sie jeszcze bardziej atrakcyjnym miejscem
dla inwestoréw i przedsiebiorcéw. Firmy z branzy nowoczesnych ustug biznesowych, sektora IT czy
innowacyjnych technologii szukajg miast, w ktérych tatwo mozna dojechad do pracy i gdzie
pracownicy nie tracg czasu w korkach. Metro to jasny sygnat: Krakéw stawia na nowoczesne
rozwigzania, chce by¢ miastem wygodnym i przewidywalnym.

Wokot stacji metra naturalnie rozwijaja sie nowe ustugi i lokalny handel. Mate sklepy, kawiarnie czy
punkty ustugowe korzystajg z rosngcego ruchu pieszych. W perspektywie oznacza to wiecej miejsc
pracy i ozywienie lokalnych rynkéw - tak, by kazdy mieszkaniec mégt zyska¢ na obecnosci metra w
swojej okolicy.

Doswiadczenia z innych miast europejskich pokazuja tez, ze bliskos¢ stacji podnosi wartosé
nieruchomosci i przycigga nowych mieszkancéw. To tworzy korzystny cykl - wieksza aktywnos¢
gospodarcza, wieksze wptywy z podatkdéw, a w konsekwencji wieksze mozliwosci inwestycyjne dla
miasta.

Poréwnanie pasazu Tesco Kabaty i realizowanego zatozenia wielofunkcyjnego w jego miejscu. Zrédto:
Google Earth,

https://haloursynow.pl/pl/11_wiadomosci/28839_ echo-ujawnia-nowy-plan-na-kabaty-mieszkania-rynek
-kabacki-rozbudowa-szkoly.html

Czyste powietrze, mniejsze korki i zanieczyszczenie hatasem

Nie mniej istotne sg efekty ekologiczne. To realna redukcja emisji spalin i pytéw zawieszonych, a tym
samym poprawa jakosci powietrza, ktérym oddychamy. Dzi$ transport drogowy odpowiada za
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znaczng czes¢ zanieczyszczeh w Krakowie - metro ma mocny potencjat, by ten trend odwrécié.

Ruch samochodowy to nie tylko spaliny, ale takze nieustanny szum, ktéry przektada sie na stres.
Dzieki przeniesieniu duzej czesci podrézy pod ziemie, ulice stang sie spokojniejsze i bardziej przyjazne
mieszkahcom. To nie tylko kwestia komfortu - badania dowodzg, ze mniejszy hatas wptywa
pozytywnie na zdrowie psychiczne i fizyczne.

Do tego dochodzi aspekt klimatyczny. Nowoczesne systemy metra sg zeroemisyjne na etapie
uzytkowania, a czes¢ energii moze pochodzi¢ ze zrédet odnawialnych. To kolejny krok w strone miasta
neutralnego klimatycznie, ktére nie tylko reaguje na wyzwania, ale aktywnie ksztattuje zielong
przysztos¢. Mniej samochoddéw, mniej stresu, wiecej jakosci zycia. Metro daje szanse, by Krakéw stat
sie miastem, w ktérym fatwiej sie oddycha, tatwiej prowadzi biznes i w ktérym codziennos¢ jest po
prostu przyjemniejsza.

Zrodto: https://www.paris.fr/pages/foret-urbaine- -place-de-catalogne-la-concertation-est-
lancee-19389

Plac Katalonii w Paryzu przed i po przebudowie. Zrédto: https://www.paris.fr/pages/foret-urbaine- -
place-de-catalogne-la-concertation-est-lancee-19389

Dlaczego nie sta¢ nas na to, by nie mie¢ metra?

Nie sta¢ nas na to, by z metra zrezygnowac. Jesli nie zbudujemy podziemnej kolei, problemy
komunikacyjne Krakowa beda sie tylko potegowac. Coraz dtuzsze korki, wieksze koszty zdrowotne
zwigzane ze smogiem i hatasem, utrata czasu, ktéry mégtby by¢ przeznaczony na zycie rodzinne czy
prace - to cena braku dziatania. Sg w Krakowie korytarze, gdzie nie da sie juz rozwingc linii
tramwajowych czy autobusowych tak, by staty sie realng alternatywg dla samochodu. Tam jedyng
odpowiedzig jest metro - szybkie, niezalezne od korkéw, zdolne przewiez¢ setki tysiecy pasazeréw
dziennie.

Trzeba tez pamietac, ze Krakéw jest jednym z najwiekszych miast w Europie, ktére wcigz nie ma
metra. Jesli chcemy utrzymad konkurencyjnosc i jakos¢ zycia na poziomie nowoczesnych metropolii,
musimy te luke nadrobi¢. Metro to nie wybdér, to koniecznosc.



