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Dwie megainwestycje na wspolnym posiedzeniu dwoch komisji

2025-10-08

Poniedziatkowe potaczone posiedzenie Komisji Infrastruktury i Komisji Planowania Przestrzennego byto
wypetnione burzliwymi dyskusjami. Radni rozprawiali sie z wizja metra, a przedstawiciele Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad po raz kolejny odtozyli prezentacje wariantéw trasy S7 do Myslenic.

Metro i jego koszty

Plany budowy metra w Krakowie, prezentowane przez prezydenta Aleksandra Miszalskiego jako
inwestycja za 14-15 miliardow ztotych, spotkaty sie z krytykg czesci radnych opozycji. Michat
Starobrat z klubu radnych Krakéw dla Mieszkahcéw, przywotywat dane z innych miast. Wedtug
radnego, poréwnanie z Londynem i Warszawg pokazuje catkowicie inny obraz finansowy
przedsiewziecia. W stolicy Wielkiej Brytanii niespetna dwudziestokilometrowy odcinek metra pochtonat
rownowartos¢ okoto 70 miliardéw ztotych, podczas gdy w Warszawie koszt jednego kilometra siegnat
niemal 2 miliardéw ztotych. Krakowska trasa ma przebiegac czesciowo w tunelu i pod Wistg, co
wedtug Starobrata oznacza, ze rzeczywiste koszty moga by¢ co najmniej dwukrotnie wyzsze od
zapowiedzi urzedu.

W odpowiedzi otrzymat informacje, ze duza czes¢ inwestycji ma by¢ prowadzona poprzez
finansowanie z udziatem partneréw prywatnych, czyli model partnerstw publiczno-prywatnego (PPP).

Bienczyce i Mistrzejowice pominiete

Wiceprzewodniczgcy Rady Miasta Krakowa Michat Drewnicki z PiS zwrdcit uwage na inny problem -
zaproponowana trasa pomija znaczace obszary miasta. Biehczyce, wiekszg czes¢ Mistrzejowic i
Wzgérza Krzestawickie - gesto zaludnione dzielnice - nie znajdg sie w zasiegu planowanej linii metra.

Odpowiadajgcy na zarzuty zastepca prezydenta Stanistaw Mazur przytaczat argumenty o
efektywnosci i potokach pasazerskich. Podkreslat, ze trasa zostata opracowana przez specjalistow i
jest optymalna z perspektywy catego miasta. Przywotat stowa prezydenta J6zefa Dietla z 1870 roku,
ktéry przekonywat radnych do budowy wodociggdéw, zapewniajac, ze koszty przeming, a korzysci beda
wieczne.

Maria Wojtacha, Dyrektor Departamentu Komunalnego Urzedu Miasta Krakowa zapowiedziata, ze
miasto do kohca roku przedstawi rekomendacje dotyczgca formy organizacyjnej i finansowej projektu.
Ogtoszenie przetargu planowane jest na 2030 rok, a sama budowa ma potrwac piec lat.

Co z wariantami S7?

Réwnie goraco byto podczas dyskusji o budowie drogi ekspresowej S7 miedzy Krakowem a
Myslenicami. Radni oczekiwali konkretéw od przedstawicieli GDDKIA, ale zamiast tego ustyszeli
kolejng zapowiedZ odroczenia prezentacji wariantéw.
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Dyrektor matopolskiego oddziatu GDDKIA Maciej Ostrowski poinformowat, ze warianty przebiegu
nowej drogi zostang przedstawione dopiero w IV kwartale, czyli w listopadzie. To juz kolejne
przesuniecie terminu - pierwotnie prezentacja miata odbyc¢ sie pod koniec czerwca.

Przedstawiciel GDDKIA zapowiedziat, ze zaprezentowanych zostanie wiecej niz trzy warianty
przebiegu drogi ekspresowej. Potwierdzit tez, ze przygotowywana dokumentacja uwzglednia
mozliwos¢ budowy linii kolejowej miedzy Krakowem a Myslenicami.

Czy grozi nam paraliz komunikacyjny?

Poset Andrzej Adamczyk, byty minister infrastruktury krytykowat przecigganie decyzji o przebiegu S7 i
zapowiedziat interwencje w sejmie. Adamczyk podkreslat, ze zwlekanie z decyzjg uderza w
mieszkancéw potudnia Krakowa i okolicznych gmin, ktérzy zyja w niepewnosci co do przysztosci
swoich nieruchomosci. Wedtug posta ludzie muszg miec¢ poczucie stabilnosci, by méc planowa¢
inwestycje w domy i zycie rodzinne.

Wedtug ekspertéw, w 2035 roku trasa Krakéw-Myslenice moze by¢ w godzinach szczytu catkowicie
nieprzejezdna. Andrzej Adamczyk przypomniat tez o gwattownie rosngcym ruchu na potudniowej
obwodnicy Krakowa - dzi$ przez wezet A4 przejezdza ponad 86 tysiecy pojazdéw na dobe, a prognozy
na lata 2030-2032 mdéwig o przekroczeniu 100 tysiecy. Radny Grzegorz Stawowy, zwrdcit sie do posta
Andrzeja Adamczyka: - Osiem lat byt pan ministrem, wykonat pan kawat dobrej roboty, ale to sie panu
nie udato, jezeli chodzi o pomyst wtgczenia S7 do Krakowa. To byta decyzja polityczna. W wyniku
analiz wskazywano, ze wiele samochodéw w kierunku Tatr jedzie ze Slgska. Byt pomyst na duza
obwodnice Krakowa i wyznaczenie przejazdu w strone Zakopanego od Morawicy. Pan podjat decyzje,
ze tak nie bedzie, bo nie godzili sie na to przedstawiciele gmin z tego rejonu. Inzynierskie wywody, ze
Krakéw musi miec takie kukutcze jajo zostaty podane przez pana, a warianty zewnetrzne zostaty
odrzucone z przyczyn politycznych. Przychodzi pan i méwi, ze sie Zle dzieje, ale pan to zaczat. To pan
wpakowat te droge do Krakowa - ttumaczyt radny.

Dyrektor Maciej Ostrowski przypomniat, ze przeciwko réznym wariantom przebiegu drogi stanowiska
przyjety nie tylko Krakdw, ale tez gminy: Wieliczka, Swiatniki Gérne, Siepraw, Mogilany i My$lenice.
Zapewnit, ze nowy przebieg uwzgledni wiele uwag samorzadéw.

Czekanie na przetom

Poniedziatkowe posiedzenie zakonhczyto sie bez przetomowych decyzji. Mieszkancy Krakowa i okolic
bedg musieli uzbroi¢ sie w cierpliwos¢ - na konkretne informacje o S7 przyjdzie poczekac do
listopada, a metro pozostaje na etapie planowania.



