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Tramwaj do Mistrzejowic: budowa tunelu coraz blizej finatu

2025-11-29

Budowa tunelu w centrum miasta to jedno z najwiekszych wyzwan inzynieryjnych w ramach inwestycji
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju do Mistrzejowic. W ostatnich dniach budowniczowie z firmy Gilermak
osiagneli kluczowy kamien milowy - przebicie potudniowego tunelu. Do wydobycia zostaty ostatnie metry.

- Dzieki pracy trzech koparek typu Long Arm, w rytmie szes¢ dni w tygodniu, od godz. 6.00 do 23.00,
wydobywalismy srednio 600 m3 urobku dziennie. Wczesniejsze obnizenie poziomu wéd gruntowych
pozwolito unikng¢ przestojéw i utrzymac tempo, ktére w miejskich warunkach jest wyjatkowe - méwi
Wojciech Janosz, kierownik budowy Tramwaju do Mistrzejowic z firmy Gulermak.

Skala przedsiewziecia to ponad kilometr podziemnego przejscia, gtebokos¢ siegajgca 14 metréw,
sciany szczelinowe i rozparcia tymczasowe - wszystko w gesto zabudowanej czesci Krakowa. Drgzenie
tunelu rozpoczeto sie kohcem stycznia br., po wczesniejszym wykonaniu scian szczelinowych oraz ptyt
gérnych. Tunel budowany jest metoda podstropowa - technikg szczegélnie skuteczng w warunkach
miejskich, gdzie gesta zabudowa uniemozliwia wykonywanie wykopéw odkrywkowych. Pierwszym
etapem jest wykonanie $cian szczelinowych oraz ptyty gérnej, ktéra tworzy stabilny strop.

Dopiero p6zniej, pod istniejgcym juz stropem, przystepuje sie do usuwania ziemi - bez potrzeby
stosowania dodatkowych zabezpieczeh wykopu od goéry. Gtebokos¢ fundamentéw Scian szczelinowych
waha sie od 15 do 22 m ponizej poziomu terenu, zaleznie od poziomu itéw, geometrii ramp i wéd
gruntowych.

- Dzi$ mamy juz ponad kilometr ciggtego tunelu, a do wydrazenia pozostat ostatni fragment przy ul.
Pilotdw. Zakonczenie wykopdéw planujemy na pierwszy tydzien grudnia - podsumowuje Wojciech
Janosz.

Dtugosci poszczegodlnych odcinkow:
Tunel na trasie Krakowskiego Szybkiego Tramwaju do Mistrzejowic bedzie miat dtugos¢ 1230 metréw.

e Tunel wzdtuz ul. Mtynskiej Bocznej / ul. Bohateréw Wietnamu: 50,79 m

e Tunel wzdtuz ul. Mtynhskiej: 104,65 m

Podziemny przystanek tramwajowy przy rondzie Polsadu: 66,6 m

Tunel pod rondem Polsadu i ul. Lublahskg: 234,87 m

Potudniowa rampa dojazdowa ze stacja ,Rondo Mtynskie” i wiaduktami: 516,87 m
Pétnocna rampa dojazdowa: 256,22 m

Przepompownia bedzie jeszcze gtebiej

Réwnolegle inzynierowie z firmy Gllermak przygotowuja teren pod budowe przepompowni wod
opadowych, ktéra powstanie jeszcze gtebiej, bo 4 metry ponizej przysztego torowiska.
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To kluczowy element catej infrastruktury, poniewaz w tunelu potozonym kilkanascie metréw pod
powierzchnig terenu naturalny odptyw wéd deszczowych i roztopowych jest niemozliwy. Woda
gromadzi sie w najnizszych punktach konstrukcji, a jej nadmiar mégtby doprowadzi¢ do zalania
torowiska, uszkodzenia instalacji elektrycznych i systeméw sterowania, a w konsekwencji do
wstrzymania ruchu tramwajow.

Przepompownia bedzie dziatac jak serce systemu odwodnienia - zbierze wode z drenazy i studzienek
tunelowych, a nastepnie przekaze jg do miejskiej kanalizacji, niezaleznie od poziomu wéd gruntowych.
Zostanie wyposazona w automatyczne czujniki poziomu wody, ktére uruchomiag pompy w razie
intensywnych opadéw, zapewniajgc bezpieczehstwo i ciggtos¢ ruchu tramwajéw nawet w trudnych
warunkach pogodowych.

Budowa tunelu to nie koniec prac

Najblizsze miesigce po zakohczeniu budowy tunelu to etap, w ktérym prace ziemne ustepujg miejsca
montazowi kluczowych instalacji i systeméw. W pierwszej kolejnosci zostana wykonane izolacje
przeciwwodne, a nastepnie uktadane bedg torowiska, sie¢ trakcyjna oraz systemy bezpieczehstwa, w
tym wentylacja czyi monitoring. Po zakohczeniu wyposazenia rozpoczng sie testy funkcjonalne -
sprawdzanie dziatania pomp, systeméw sterowania ruchem i zasilania. Kolejnym krokiem beda
odbiory techniczne, ktére potwierdzg zgodnos¢ z projektem i normami bezpieczenstwa. Caty ten
proces zostat zaplanowany na przyszty rok, tak aby w momencie uruchomienia trasy tunel byt w petni
gotowy do bezpiecznej eksploatacji.



