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Krakdéw nie oszczedza na mieszkancach, ale ceny musza by¢ realne

2025-12-30

Krakéw nie oszczedza na komunikacji miejskiej, jednak regularne doptacanie do niej nie moze odbywac sie
kosztem innych obszaréw funkcjonowania miasta, m.in. prowadzonych lub planowanych inwestycji. W 2026 r.
przewidywane sa takze wzmochnienia oferty przewozowej, stad konieczne byto urealnienie cen biletéw KMK,
za czym w potowie grudnia wiekszoscia gtosow opowiedzieli sie radni Krakowa.

Drozsze kilometry, wysoka doptata, a miasto chce poszerzy¢ oferte

Na koniecznos¢ aktualizacji taryfy biletowej wptyneto wiele czynnikéw. Przede wszystkim, w ostatnich
latach znaczgco wzrosty koszty realizacji pracy przewozowej. W przypadku linii tramwajowych stawka
za jeden kilometr wzrosta w latach 2021-2025 z 16,43 zt do 29,28 zi, czyli o okoto 78 proc. Podobny
trend widoczny jest w transporcie autobusowym - sredni koszt jednego kilometra (uwzgledniajac
wszystkie rodzaje pojazddéw) wzrdst w tym samym czasie z 7,51 zt do 13,60 zt (ok. 81 proc.).

Wptyw na to maja, powodowane inflacjg, m.in.: wyzsze koszty energii elektrycznej, ceny paliw,
rosngce koszty serwisu i czeSci zamiennych oraz utrzymania i modernizacji infrastruktury
komunikacyjnej, a takze wzrost (réwniez zwigzany z inflacjg) wynagrodzenh kierowcéw i motorniczych.

W przysztym roku, ze wzgledu na rosngce koszty realizacji pracy przewozowej oraz planowane
wzmochnienia oferty KMK, bez urealnienia cen biletdw miasto musiatoby przeznaczy¢ na transport
publiczny - zgodnie z szacunkami - dodatkowe okoto 100 min zt ze swojego budzetu.

Aktualizacja taryfy biletowej pozwoli ograniczy¢ konieczny wzrost tej kwoty o okoto 61,3 min zt, przy
jednoczesnym zachowaniu preferencyjnych cen za bilet KMK dla mieszkancéw, tak jak to byto w
ubiegtych latach.

Krakéw stawia na nowoczesny tabor, a ten nie jest tani

Krakéw moze tez pochwali¢ sie inwestycjami w nowoczesny tabor, ktérego zakup réwniez generuje
koszty. Na 625 autobuséw wykorzystywanych obecnie przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
SA w Krakowie, co piaty to pojazd zeroemisyjny. Dotgczy do nich wkrétce dziesie¢ autobuséw
napedzanych wodorem, gdyz miejski przewoznik systematycznie rozwija flote autobuséw przyjaznych
srodowisku z uwzglednieniem dywersyfikacji Zzrédet ich zasilania.

Mieszkanhcy Krakowa juz wkrétce beda réwniez podrézowac wytgcznie niskopodtogowymi i
klimatyzowanymi tramwajami. Znikng ostatnie pojazdy wysokopodtogowe, co szczegdlnie ucieszy
osoby z ograniczong mobilnoscia.

Przyktadéw znaczacych naktadéw miasta na ekologiczny tabor nie trzeba szuka¢ daleko. Na poczatku
grudnia podpisano umowe realizacyjng na dostawe 20 nowych tramwajéw o dtugosci ponad 43 m.
Catkowity koszt kontraktu to 461 100 000 zt netto. Zakup mozliwy jest dzieki umowie zawartej z
Bankiem Gospodarstwa Krajowego, ktéry udzielit MPK pozyczki na 20 lat ze statym oprocentowaniem
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wynoszacym tylko 1 proc.

Krakowski przewoznik planuje tez zakup kolejnych nawet 40 tramwajéw, z czego 10 to tramwaje
jednokierunkowe o dtugosci ponad 43 m, a kolejne 30 to tramwaje jednokierunkowe o dtugosci ponad
33 m. Na to wszystko potrzebne sg pienigdze.

Bilet dla studentow za 365 zt bedzie, ale jeszcze nie teraz

Prezydent Aleksander Miszalski takze nie wycofuje sie z obietnicy wprowadzenia biletu studenckiego
za 365 zt. To wazny cel tej kadencji, jednak zastany budzet nie pozwala obecnie na wprowadzenie
rocznego biletu studenckiego w takiej cenie. Priorytetem jest ustabilizowanie finanséw transportu
publicznego. Trwajg juz prace nad takg konstrukcjg taryfy, ktéra w kolejnych latach umozliwi
realizacje prezydenckiej obietnicy.

Obecnie zaplanowane zmiany taryfy biletowej KMK majg réwniez pozwoli¢ na wyhamowanie wyraznie
pogarszajacych sie przez ostatnie 10 lat relacji osigganych dochodéw do ponoszonych kosztow w
transporcie publicznym.

Z mysla o mieszkancach, a nie przeciwko nim

Z kolei celem zmian w Obszarze Ptatnego Parkowania jest zwiekszenie rotacji pojazdéw oraz
ograniczenie nadmiernego zajmowania przestrzeni publicznej przez samochody.

Wydtuzenie czasu dziatania OPP, a takze wprowadzenie ptatnego parkowania w niedziele w centrum
miasta ma zapobiegac diugotrwatemu zajmowaniu miejsc postojowych i utatwi¢ mieszkanncom danej
strefy znalezienie wolnego miejsca. Uktonem wobec oséb parkujgcych w podstrefie A jest rezygnacja z
pobierania optat w niedziele handlowe okreslone zgodnie z ustawg o ograniczeniu handlu w niedziele i
Swieta.

Z kolei wprowadzenie Strefy Czystego Transportu, ktérej celem jest poprawa jakosci powietrza, nie
uderza w mieszkancédw Krakowa - osoby zameldowane w naszym miescie i ptacace tu podatki
otrzymaty bezterminowe zwolnienie dla pojazddéw, ktére posiadaty przed 26 czerwca 2025 r. (czyli
dniem wejscia w zycie uchwaty o SCT) - niezaleznie od tego, jak stare sg te samochody. Jesli nie
spetniajg one norm SCT, wystarczy zgtosi¢ je w systemie.

Optata za wjazd do Strefy Czystego Transportu, wymagana od wiekszosci pozostatych posiadaczy
samochoddéw niespetniajgcych norm, stanowi dochdd gminy, ktéry zgodnie z prawem moze byc¢
wykorzystany tylko na obstuge strefy, zakup autobuséw zeroemisyjnych, tramwajéw, innych srodkéw
transportu zbiorowego, finansowanie programoéw wsparcia zakupu rowerow elektrycznych. Tylko na to
pozwala ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Mieszkancy metropolii zaptaca, ale bedzie rekompensata

Co wazne, prezydent Aleksander Miszalski zapowiedziat, ze Krakéw przekaze na dziatania
proekologiczne w gminach Stowarzyszenia Metropolia Krakowskiej rownowartos¢ kwoty otrzymanej z
optat za wjazd do SCT, po odjeciu kosztdw obstugi funkcjonowania strefy.
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Oprécz przeznaczenia srodkéw bezposrednio na wymiane starych piecéw na wegiel i drewno, co
bedzie miato wptyw réwniez na jakos¢ powietrza w Krakowie, gminy oScienne beda mogty
wykorzystac je na tworzenie bgdz wzmocnienie strazy gminnych, kampanie zachecajgce do wymiany
kopciuchéw, budowe parkingéw P+R.



