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Metro w Krakowie - co dalej z decyzja srodowiskowa dla premetra?

2026-03-03

Krakéw przygotowuje autonomiczne metro jako przyszty kregostup komunikacyjny miasta. Ma ono stuzy¢ nie
tylko sprawnemu przemieszczaniu sie, ale takze spetnia¢ nowe wymagania bezpieczenstwa, m.in. w razie
potrzeby przejac funkcje schronéw. Procedowana przez miasto Oswiecim decyzja srodowiskowa dla premetra
nie pozwala na realizacje projektu w takim standardzie, ale zawarta w niej dokumentacja i analizy beda
waznym punktem odniesienia i pomoga w kolejnych etapach przygotowan metra.

- Dokumentacja dla premetra to solidny kapitat wiedzy. Wykorzystujemy wszystko, co moze realnie
wspierac kolejny etap projektu: analizy sSrodowiskowe, badania geologiczne, opracowania techniczne.
To naturalna kontynuacja wykonanej pracy i opieranie inwestycji na mocnym fundamencie, a nie
zaczynanie jej od zera - podkresla prezydent Krakowa Aleksander Miszalski.

Weryfikacja i korekta

Na poczatku kadencji zaktadano mozliwos¢ wykorzystania tej decyzji dla planowanego odcinka
petnoprawnego metra i dlatego zostata ona poddana szczegdtowej weryfikacji we wspétpracy z
ekspertami, w tym z Rada Techniczno-Naukowga ds. budowy metra, a takze w dialogu z Ministerstwem
Infrastruktury.

- Stato sie jasne, ze choc rozwigzanie to mogto by¢ rozwazane od strony technicznej, wigzatoby sie z
istotnymi ryzykami formalno-prawnymi w kolejnych etapach inwestycji. Przyjete na poczatku kadencji
zatozenia zostaty zweryfikowane i skorygowane. To naturalny element odpowiedzialnego
przygotowania inwestycji tej skali - ocenia Stanistaw Mazur zastepca prezydenta Krakowa.

Jak podkreslajg przedstawiciele miasta, jest to konsekwencja uwarunkowanh technicznych, prawnych i
funkcjonalnych, a nie zmiany kierunku polityki transportowej. Metro projektowane jest w perspektywie
kilkudziesieciu lat. Musi ono spetniac inne standardy, zaréwno pod wzgledem autonomii systemu,
gtebokosci prowadzenia infrastruktury, jak i odpornosci na zagrozenia.

Dokumentacja nie przepada - wiedza zostaje w projekcie

Dotychczas opracowana dokumentacja bedzie szeroko wykorzystywana jako baza wiedzy i punkt
odniesienia dla dalszych prac projektowych. Dotyczy to w szczegdlnosci odcinka Nowa Huta -
Centrum, gdzie przebieg planowanej trasy w duzej mierze sie pokrywa. W ramach wczesniejszych
opracowah, w tym realizowanych przez firme ILF, powstata rowniez karta informacyjna
przedsiewziecia dla metra, obejmujgca szeroki zakres badah srodowiskowych, geologicznych i
akustycznych. Dokumentacja dla premetra data ;miastu ogrom wiedzy - sSrodowiskowej, geologicznej i
technicznej. Dzis realnie wspiera ona przygotowanie budowy metra.

Bezpieczenstwo jako kluczowy parametr

Przy podjeciu decyzji zwigzanych z dalszym wykorzystaniem decyzji Srodowiskowej istotnym punktem
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odniesienia byty doswiadczenia innych miast realizujgcych duze inwestycje podziemne. Przyktady te
pokazaty, ze zbyt ptytkie prowadzenie tuneli moze prowadzi¢ do powaznych problemdéw technicznych
i eksploatacyjnych, czego konsekwencjg jest odejscie od duzych tuneli realizowanych na niewielkigj
gtebokosci - a wtasnie takie zatozenia towarzyszyty rozwigzaniom planowanym dla premetra.

Réwnolegle istotne znaczenie zyskat watek tzw. dual-use, czyli mozliwosci wykorzystywania
infrastruktury metra réwniez w celach ochrony ludnosci. Funkcje takie moga mie¢ wptyw na gtebokos¢
posadowienia tuneli i stacji oraz standardy konstrukcyjne. Regulujgce te kwestie przepisy weszty w
zycie dopiero w listopadzie 2025 roku, co oznacza, ze wczesniejsze dokumentacje - w tym
dokumentacja premetra - nie mogty ich uwzglednia¢.

Dodatkowo, w polskich warunkach prawnych metro podlega przepisom kolejowym, ktérych zmiana
oznaczataby wieloletni proces legislacyjny - dtuzszy niz przygotowanie nowej dokumentacji w oparciu
0 juz posiadang wiedze.

Dokumentacja techniczna dla catej linii

W 2026 roku Krakéw planuje ogtoszenie kluczowego przetargu, ktérego jednym z elementéw bedzie
pozyskanie decyzji dla catej pierwszej linii metra zamiast punktowych decyzji dla pojedynczych
fragmentéw trasy. Réwnolegle miasto prowadzi uzgodnienia z Regionalng Dyrekcjg Ochrony
Srodowiska w Krakowie dotyczace zakresu badan, aby kolejne etapy przebiegaty sprawniej i w sposéb
bardziej przewidywalny.

Prezydent Krakowa dziekuje urzednikom z O$wiecimia, Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Krakowie, Zarzadowi Zlewni w Krakowie Pahstwowego Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie” i
Panstwowemu Powiatowemu Inspektorowi Sanitarnemu w Krakowie za ogrom pracy wiozonej w
postepowanie sSrodowiskowe. Ta praca i zgromadzona dokumentacja sg waznym etapem dojrzewania
projektu metra i bedg realnie wykorzystywane w kolejnych etapach przygotowan.



