=“= Magiczny

=|“ Krakdéw

Pot tysiaca nowych rowerow na wynajem i inwestycje o wartosci 100 min zt

2026-03-26

Eksperci ztozyli prezydentowi rekomendacje dla rozwoju ruchu rowerowego w miescie. Krakéw ma stawiac¢ na
popularny i dobrze oceniany model roweru publicznego 2.0, ktérego fundamentem jest wypozyczalnia
diugoterminowa. Jednoczesnie przygotowany jest pakiet kluczowych inwestycji infrastrukturalnych o tacznej
wartosci ponad 100 min zt, ktére maja poprawic¢ spéjnos¢ sieci tras, bezpieczenstwo oraz komfort
codziennych podrézy rowerowych.

Miasto juz dzi$ posiada wtasny, rozwijany ekosystem roweru miejskiego. Jego najwazniejszym filarem
jest LajkBike - catoroczna, stabilna i relatywnie tania ustuga publiczna oparta na wynajmie
dtugoterminowym. Obecnie system obejmuje 1000 rowerdw: 500 tradycyjnych i 500 elektrycznych, a
od wiosny do jesieni wszystkie rowery sg wypozyczone przez mieszkancéw. Jeszcze w tym roku
system zostanie wzmocniony o kolejne 500 roweréw - 250 elektrycznych i 250 tradycyjnych.

- Na podstawie zewnetrznych analiz i rekomendacji ztozonych przez cztonkéw Zespotu ds. rozwoju
infrastruktury rowerowej, miasto wzmacnia model, ktéry juz dziata i znajduje uzytkownikéw, zamiast
inwestowac w drogi, o niepewnej efektywnosci i obserwowanym w innych miastach spadku
zainteresowania. Ogromne koszty inwestycji w funkcjonowanie systemu roweru ,,na minuty”, miasto
woli przeznacza¢ na niezbedne inwestycje - méwi prezydent Krakowa Aleksander Miszalski

- W Krakowie rowerowo skohczyty sie tematy proste do realizacji. By sie¢ dziatata dobrze,
potrzebujemy likwidowac , biate plamy”. Juz teraz projektujemy wielki program inwestycji, ktére
potacza istniejace ciggi ktadkami, przejazdami, tunelami. To niedostatki w bezpiecznych,
wydzielonych trasach zniechecaja do uzywania roweru. W obecnej sytuacji finansowej miasto stawia
przede wszystkim na infrastrukture - zapowiada zastepca prezydenta Krakowa Stanistaw Mazur.

Jak dziata rower publiczny 2.0, czyli Lajkbike?

LajkBike to rozwigzanie wyjgtkowo dobrze dopasowane do potrzeb mieszkancédw. Uzytkownik
wynajmujgc rower na okres od miesigca do pét roku, ma go stale do dyspozycji, zna jego stan
techniczny, korzysta z niego regularnie i buduje codzienne nawyki mobilnosci. Rower moze by¢
przechowywany poza gospodarstwem domowym, a w razie problemoéw technicznych jest
konserwowany przez miejski serwis. Dla miasta oznacza to przewidywalne koszty, niewielkie potrzeby
relokacji i logistyki, mniejszg podatnos¢ na chaos przestrzenny oraz wiekszg trwatos¢ catego modelu.
To witasnie dlatego LajkBike mozna dzi$ Smiato traktowac jako krakowski standard roweru publicznego
nowej generacji.

Bardzo wazne sg takze opinie wskazujgce na skutecznos¢ w trwatej zmianie nawykoéw
komunikacyjnych. Z danych wynika, ze 74 proc. uzytkownikéw korzysta z systemu w codziennych
podrézach, 53 proc. deklaruje, ze jazda LajkBike jest szybsza niz samochodem i komunikacjg miejska,
a oceny jakosci systemu sg bardzo wysokie - pozytywnie ocenia jg okoto 90 proc. uzytkownikdw.
Dowodem na atrakcyjnos¢ systemu jest jego popularnosc - od wiosny do jesieni wynajete sg wszystkie
dostepne rowery.
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Rower na minuty - duzy koszt, watpliwy efekt

Miasto przeanalizowato réwniez mozliwos¢ powrotu do klasycznego roweru ,,na minuty”. Na zlecenie
Krakowa przygotowano analize mozliwych wariantéw rozwoju roweru publicznego przy zatozeniu ok.
3000 rowerdw i 4-letniego okresu funkcjonowania. Rozpatrzono zaréwno modele stacyjne,
bezstacyjne, mieszane, elektryczne, jak i wariant rozwoju najmu dtugoterminowego.

Whiosek jest jednoznaczny: najkorzystniej wypadt wtasnie rozwdj najmu dtugoterminowego, czyli
model zblizony do obecnego LajkBike. W tym wariancie réznica miedzy kosztami a przychodami
wyniosta 51,5 min zt, podczas gdy w petnym systemie elektrycznym byto to az 166,4 min zt.
Nadmiernie wysokie koszty pokazujg doswiadczenia innych polskich miast. Mimo wyraznych doptat do
pojedynczego przejazdu - siegajgcych od kilku do nawet kilkudziesieciu ztotych - udziat uzytkownikéw
samego roweru publicznego w catym ruchu pozostaje bardzo niski, co wskazuje na ograniczonag
efektywnos¢. | to mimo rosngcego ruchu rowerowego.

Warto odwotac sie do doswiadczen Poznania - miasta 0 najwyzszym udziale ruchu rowerowego w
Polsce. Zrezygnowano tam z klasycznego roweru ,,na minuty”, uznajac, ze srodki publiczne lepiej
przeznaczac na spdjng i bezpieczna siec tras. W efekcie miasto dysponuje juz blisko 70 proc. ciggtosci
gtéwnych tras, a na co dzien rower jest wykorzystywany do co dziesigtej podrdzy. Eksperci jasno
wskazujg, ze dzi$ najwiekszg barierg dla codziennej jazdy rowerem nie jest sam brak jednosladu, ale
brakujgce potaczenia w sieci, niebezpieczne przejazdy i zbyt mata liczba wygodnych miejsc do
przechowywania roweréw.

- To wtasnie dlatego miasto racjonalizuje wydatki i kieruje srodki tam, gdzie przyniosg one najtrwalszy
efekt - w spdjnosé, bezpieczenstwo i uzytecznosé sieci rowerowej - méwi Jarostaw Taranski, ekspert
VeloMatopolska i cztonek zespotu rowerowego.

Na najblizsze lata przygotowano pakiet inwestycji sieciujgcych trasy rowerowe o tgcznej wartosci
ponad 100 min zt. WSréd najwazniejszych zadah znajdujg sie:

- Trzeba jasno powiedzie¢ - za srodki poréwnywalne z kosztami petnoskalowego systemu roweru na
minuty mozna zrealizowa¢ trwate projekty poprawiajgce warunki jazdy dla wszystkich rowerzystéw,
kazdego dnia. Podczas gdy szacunkowy, sumaryczny koszt wskazanych inwestycji to okoto 100
miliondéw ztotych, koszt 4-letniego funkcjonowania systemu roweru na minuty to 100-190 min zt -
ttumaczy Stanistaw Mazur.

Kierunek wskazato miasto i rowerzysci

Jednoznaczna rekomendacja zostata wypracowana przez Zesp6ét ds. kierunku rozwoju infrastruktury
rowerowej, czyli powotane przez miasto ciato skupiajgce przedstawicieli struktur miejskich oraz strony
spotecznej i partneréw. W jego sktad wchodzg nie tylko przedstawiciele Urzedu Miasta Krakowa i jego
jednostek, ale takze Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego oraz organizacji i
srodowisk spotecznych, takich jak VeloMatopolska, Krakéw Miastem Rowerdéw, Lepszy Krakdw,
Krakowski Park Rowerowy czy Krakéw dla Mieszkancéw. Zespdt uznat, ze Srodki powinny by¢
przeznaczane przede wszystkim na rozwdj infrastruktury rowerowej, rozwéj sieci punktéw odbioru



=“= Magiczny

'.'.“ Krakdéw

LajkBike, poszerzenie zasobu i typdw rowerdw oraz intensywniejszg promocje systemu.

Juz dzis oferta rowerowa w Krakowie nie ogranicza sie wytacznie do najmu dtugoterminowego. Jej
czescig sg takze Park-e-Bike, czyli bezptatne rowery elektryczne dla uzytkownikéw parkingéw P+R,
oraz rozwigzania cargo - Cargovelo dla mieszkahcéw i miejski rower towarowy udostepniany firmom i
instytucjom.



