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»Gniady” pegaz nowym nabytkiem Muzeum Lotnictwa Polskiego

2026-03-19

Do muzealnej kolekcji dotaczyt wyjatkowy, dtugo wyczekiwany samolot - Aviata GM-1 ,,Gniady”. To niezwykty
okaz reprezentujacy polska mysl techniczna, zapat konstruktorski i niesprzyjajace warunki ekonomiczno-
historyczne.

Historia ciekawej konstrukcji

»Gniady” zostat zaprojektowany w latach 1988-1989 przez inz. Edwarda Marganskiego, jako
specjalistyczny samolot do holowania szybowcdéw. Projekt powstat z inicjatywy Srodowiska zwigzanego
z firmg Aviata i od poczatku miat by¢ odpowiedzig na zapotrzebowanie aeroklubé4w na nowoczesny,
wydajny holownik.

Za opracowanie dokumentacji technicznej odpowiadali gtéwni konstruktorzy: mgr inz. Marian Jakoniuk
oraz mgr inz. Witold Wiraszka, ktérzy przygotowali komplet rysunkdéw i obliczeh. Jednak ambitny
projekt bardzo szybko napotkat na trudnosci - kryzys finansowy firmy Aviata doprowadzit do niemal
catkowitego wstrzymania prac.

Przetom nastgpit dzieki wsparciu Komitetu Badan Naukowych. Cho¢ finansowanie byto ograniczone,
pozwolito kontynuowad projekt i doprowadzi¢ do budowy prototypu. Z uwagi na zaangazowanie
zespotu Marganskiego w rozwdj szybowca Swift S-1, wykonanie samolotu powierzono warszawskiej
firmie Yalo (Zaktad Napraw i Budowy Sprzetu Latajgcego i Ptywajgcego).

To wiasnie tam powstat nowy kadtub i zmontowano samolot. Konstrukcja ,,Gniadego” byta
interesujgcym potaczeniem istniejgcych juz, sprawdzonych rozwigzan i nowatorskiego podejscia.

Wykorzystano m.in.:

e skrzydta i usterzenie znane z samolotéw PZL-110 ,Koliber” / PZL-111 , Senior”
e zespot napedowy oraz elementy podwozia z PZL-104 , Wilga”
e catkowicie nowy, zaprojektowany od podstaw kadtub.

Dzieki temu powstata maszyna o bardzo dobrych osiggach - szczegdlnie imponujgcej predkosci
wznoszenia, kluczowej przy holowaniu szybowcéw. Projekt zaktadat takze duzg efektywnos¢
operacyjng oraz ograniczenie wptywu na srodowisko.

Dobry projekt, niesprzyjajace czasy
Prototyp (SP-PBN) zostat oblatany 26 kwietnia 1995 roku przez Tadeusza Dunowskiego.

W kolejnych miesigcach samolot przeszedt préby w locie oraz eksploatacje testowg, m.in. na gérze
Zar. Osiggi oceniono jako dobre, cho¢ konstruktorzy liczyli na jeszcze lepsze rezultaty. Niestety,
ponownie zabrakto srodkéw finansowych - maszyna trafita do hangaru na warszawskim Bemowie.
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Podejmowano préby zainteresowania projektem wiekszych producentéw, w tym PZL-Okecie, jednak
bez powodzenia. Od 1997 roku program ponownie finansowat Komitet Badah Naukowych. Do prac
wtaczono WZL nr 3 w Deblinie jako potencjalnego producenta, a proces certyfikacji realizowat Instytut
Lotnictwa wraz z Aviata.

Do konca 1997 roku zakohczono podstawowy program préb w locie oraz testy holowania szybowcéw.
Catos$¢ badan i préb trwata az do 2001 roku. Mimo tego samolot nigdy nie wszedt do produkcji seryjnej
- powstaty jedynie dwa egzemplarze.

Zastuzone miejsce w muzealnej kolekcji

Prezentowany w Muzeum Lotnictwa Polskiego egzemplarz to maszyna o wyjgtkowo burzliwej historii.
Samolot byt wykorzystywany zgodnie ze swoim przeznaczeniem - jako holownik szybowcéw. Na tle
innych konstrukcji wyrézniat sie bardzo duzg predkoscig wznoszenia oraz mozliwoscig stromego
schodzenia bez ryzyka przechtodzenia silnika - dzieki zastosowaniu zaluzjowych zaston wlotu
powietrza.

Do sierpnia 2006 roku byt regularnie eksploatowany, osiggajagc ponad 800 godzin nalotu. Nastepnie
zostat wycofany z uzytkowania i przez lata pozostawat zapomniany w warszawskim aeroklubie, gdzie
ulegt stopniowej degradacji i czesciowej dekompletacji.

Jego los odmienit sie dzieki pasji i determinacji cztonkéw Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej. To oni
uratowali te unikatowg konstrukcje - samolot w czesciach zostat przetransportowany do Piotrkowa
Trybunalskiego i tam rozpoczat sie zmudny proces odbudowy.

Po wielu latach pracy mechanikdéw i specjalistdw nastgpit moment przetomowy - 21 wrzesnia 2021 r.,
po 15 latach przerwy, ,,Gniady” ponownie wzbit sie w powietrze. Oblotu dokonat instruktor Waldek
Wegner.

To wydarzenie byto nie tylko sukcesem technicznym, ale takze symbolicznym przywrdéceniem do zycia
jednego z najrzadszych polskich samolotdéw.

Dzi$ ta niezwykta maszyna trafia do Muzeum Lotnictwa Polskiego, gdzie bedzie Sswiadectwem ambicji,
determinacji i historii polskiego lotnictwa cywilnego konca XX wieku.



