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Metro dla Krakowa i wsparcie dla transportu. Prezydent przedstawit
parlamentarzystom plan rozwoju transportu

2026-04-02

Metro, kolej, finansowanie komunikacji publicznej i ustawa o zréwnowazonym rozwoju miast - to
najwazniejsze kwestie, ktore prezydent Aleksander Miszalski wskazat podczas wyjazdowego posiedzenia
sejmowej Komisji Infrastruktury, obradujacej wyjatkowo w Krakowie. Jak zaznaczyt, miasto oczekuje od
polskiego rzadu i parlamentarzystow konkretnego wsparcia.

Prezydent podkreslit, ze Krakdéw jest centrum transportowym catej metropolii i regionu. - W 2025 roku
komunikacja miejska przewiozta 350 mIn pasazerdw, a roczne naktady na funkcjonowanie systemu
siegajg juz 1,1 mld zt. Jednoczesdnie wptywy z biletéw nie pokrywajg petnych kosztéw, a obecny model
finansowania coraz mocniej obcigza samorzgd - méwit prezydent.

Jak zaznaczyt prezydent, Krakéw wykonuje ogromng prace w obszarze transportu. - Miasto inwestuje
w nowy tabor, rozwija infrastrukture tramwajowg, buduje kolejne parkingi park and ride i rozbudowuje
sie¢ rowerowq. Ale mimo tej konsekwentnej pracy system zbliza sie do granicy wydolnosci. Do miasta
codziennie wjezdza ponad 250 tys. samochodéw, a rosngca liczba mieszkahcéw, studentéw i oséb
dojezdzajacych dodatkowo zwieksza presje na uktad transportowy - ttumaczyt podczas prezentacji
Aleksander Miszalski.

Metro jako konieczna odpowiedz na potrzeby miasta

Najwazniejszym elementem wystgpienia byt temat metra. Jak wskazywat prezydent, budowa systemu
metra jest absolutnie konieczna dla rozwoju miasta i regionu. Krakdw nie jest juz w stanie dalej
rozwijac transportu wytgcznie na powierzchni, a metro jest odpowiedzig na ograniczenia przestrzenne,
przecigzenie uktadu naziemnego i rosnacg liczbe podrézy.

- Bez wsparcia panstwa i funduszy europejskich budowa metra w Krakowie nie bedzie mozliwa. W
Europie praktycznie nie ma miast, ktére realizowaty metro wytacznie z wtasnych srodkéw. Metro to
inwestycja strategiczna, ktéra wymaga udziatu pahstwa zaréwno w finansowaniu, jak i w same;j
realizacji przedsiewziecia - dodat Aleksander Miszalski.

Metro w synergii z koleja

Podczas posiedzenia komisji przedstawiciele miasta podkreslali, ze metro nie moze by¢ rozpatrywane
w oderwaniu od kolei. Petne wykorzystanie metra bedzie mozliwe wytgcznie w synergii z kolejg. Juz
dzis w Metropolii Krakowskiej i na obszarze wojewédztwa obserwujemy bardzo duze zainteresowanie
potgczeniami kolejowymi, ale mozliwosci zwiekszania oferty sg ograniczone przez niewystarczajgca
przepustowos¢ infrastruktury. Wsrdd priorytetéw inwestycyjnych w obszarze kolei miasto wskazuje
dodatkowa pare toréw aglomeracyjnych na linii nr 8 w kierunku Warszawy, budowe bezkolizyjnych
tacznic na Zabifcu oraz pilng rozbudowe stacji Krakéw Piastéw i Krakéw Bronowice. Celem jest
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zwiekszenie przepustowosci catego Krakowskiego Wezta Kolejowego, odcigzenie stacji Krakéw Gtéwny
i lepsza dostepnos¢ kolei dla mieszkancéw dzielnic zewnetrznych oraz gmin osciennych.

Nowe zasady finansowania komunikacji publicznej w metropolii

Jednym z najwazniejszych oczekiwan miasta wobec panstwa jest zmiana modelu finansowania
biezacego funkcjonowania transportu publicznego. W prezentacji prezydenta wybrzmiato jasno, ze
dzis pahstwo wspdétfinansuje gtéwnie inwestycje, a miasta pozostawia same z kosztami codziennej
eksploatacji systemu. Krakéw zaapelowat o pilne wprowadzenie statego i przewidywalnego
mechanizmu doptat operacyjnych z budzetu panstwa dla duzych osrodkéw miejskich i ich obszaréw
funkcjonalnych.

W wystgpieniu przedstawiono takze postulat zmian ustawowych wzmacniajgcych wspétprace
metropolitalng. Prezydent zaapelowat do parlamentarzystéw o ponadpartyjne wsparcie dla projektu
ustawy o zréwnowazonym rozwoju miast, ktéry moze stac sie brakujgcym elementem organizacji
transportu w skali catego obszaru funkcjonalnego. Rozwigzanie to mogtoby przynies¢ metropolii
dodatkowe srodki na wspdlne zadania, w tym wspoétfinansowanie potgczen kolejowych i lepsza
organizacje transportu ponad granicami gmin.

Potrzebne sa tez zmiany dla infrastruktury pieszo-rowerowej

Krakéw podkresla, ze nowoczesny system transportowy musi by¢ budowany catoSciowo. Obok metra,
kolei i komunikacji zbiorowej potrzebne sg réwniez skuteczniejsze narzedzia dla rozwoju infrastruktury
pieszo-rowerowej. Prezydent zwracat uwage, ze barierg pozostaje brak odpowiednich instrumentéw
do pozyskiwania gruntéw, takze od pahstwa, co utrudnia budowe ciggtych tras rowerowych i
domykanie sieci.

Wsparcie rzadu bedzie kluczowe

Krakéw z projektem metra bedzie gotowy. Jesli Polska chce rozwija¢ swoje najwieksze miasta wedtug
standarddéw europejskich, musi je takze wspéitfinansowa¢ wedtug standardéw europejskich. Kluczowe
bedzie, aby deklaracje polskiego rzgdu dotyczgce finansowania, juz wkrétce przeku¢ na konkretne
dokumenty.

- Takie inwestycje jak metro w catej Europie realizowane sg ze znaczgcym udziatem panstwa.
Potrzebne jest zapewnienie finansowania w kolejnej perspektywie UE i gwarancje budzetu
centralnego. Mamy juz wazne deklaracje wicepremiera Kosiniak-Kamysza i innych przedstawicieli
rzgdu. Teraz wspdlnie - rowniez z udziatem parlamentarzystéw - musimy zagwarantowac, zeby te
stowa przeku¢ w konkretne dokumenty i fundusze - podsumowat Aleksander Miszalski.



